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RESUMEN. En este articulo se busca destacar la importancia de la implementacion de
practicas de logistica verde en el comercio bilateral entre Peru y Australia. Para dicho
propodsito, se examinan los beneficios que esta estrategia puede aportar al medioam-
biente a través de la reduccidn de la huella de carbono y la contribucién al cumplimiento
de los objetivos de la Agenda 2030. La logistica sostenible se centra en la minimizacién
de los impactos ambientales a través de la optimizacion de las rutas de transporte, la
utilizacion eficiente de los recursos y la adopcion de tecnologias limpias. Por ello, en
este articulo, cuyo objetivo es resaltar los beneficios de la cooperacién sostenible entre
Peru y Australia, se destaca coémo esta colaboracién puede contribuir a operaciones y
relaciones comerciales mas sélidas y rentables.

PALABRAS CLAVE: logistica verde / relaciones internacionales / desarrollo
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TOWARDS ECOLOGICAL COOPERATION: GREEN LOGISTICS IN PERU-AUSTRALIA
BILATERAL RELATIONS

ABSTRACT. This article highlights the importance of green logistics practices in bila-
teral trade between Peru and Australia. To this end, it examines the environmental
benefits this strategy can provide by reducing the carbon footprint and contributing
to achieving the 2030 Agenda objectives. Sustainable logistics focuses on minimizing
environmental impacts through optimized transportation routes, efficient resource
use, and the adoption of clean technologies. Therefore, this article emphasizes how
sustainable cooperation between Peru and Australia can contribute to more substan-
tial and profitable trade operations and relations.
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1. INTRODUCCION

En un mundo cada vez mas interconectado y globalizado, las relaciones internacionales
cumplen un rol fundamental en relacién con el desarrollo politico, social y econémico
de los paises. Segun la Organizacion Mundial del Comercio (OMC, 2022), la colaboracién
entre paises se ha vuelto esencial para abordar desafios globales, promover el comercio
y la inversidn, y garantizar la estabilidad regional y mundial. En este contexto, la imple-
mentacion de practicas sostenibles en la logistica adquiere una relevancia creciente.

En primer lugar, se ha de definir qué se entiende por logistica. Esta es comprendida
como la labor de disenar, ejecutar y supervisar de manera eficiente y exitosa el
movimiento de productos, servicios y datos desde su lugar de origen hasta su destino
final (Pinheiro et al., 2017). El rapido crecimiento del comercio global ha llevado a
un aumento en la demanda de transporte y logistica, lo que a su vez ha generado
consecuencias desfavorables para los ecosistemas, como emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI), contaminacion del aire y degradacion ambiental (Organizacién Mundial
del Comercio, 2022).

En relacion con lo expuesto anteriormente, la problematica de la contaminacién
por el incremento de movimientos de mercancias ha conllevado al desarrollo de un
nuevo enfoque de la logistica, denominado como logistica verde. Esta se centra en la
reduccioén de los efectos medioambientales a lo largo de la cadena de abastecimiento, en
la cual incorpora practicas como la optimizacion de rutas de transporte, el uso eficiente
de recursos y la adopcion de tecnologias limpias (Monroy, 2023). De acuerdo con la
definicion propuesta por Rodrigue et al. (2013), la logistica verde se caracteriza por la
implementacion de enfoques y tacticas en la administracion de la cadena de suministro,
cuyo objetivo es disminuir el impacto ambiental y el consumo de energia asociados con
el transporte de mercancias.

En tal contexto, Moreno et al. (2022) hacen referencia a un drea de estudio centrada
en la reestructuracion de procedimientos, la optimizacion de los recursos logisticos y la
promocion de un desarrollo econémico que prioriza materias primas, almacenamientoy
métodos de transporte que sean respetuosos con el medioambiente. La logistica verde
abarca todas las operaciones vinculadas a la administracion sostenible de la circulaciéon
de bienes y la transmisidn de datos entre el lugar de origen y el punto de utilizacién, con
el objetivo de satisfacer o, incluso, superar las demandas de los clientes (Mesjasz-Lech,
2011). Este enfoque puede tener efectos positivos en la reputacién y competitividad de los
paises en el escenario global, el cual es un diferenciador competitivo para las naciones
en un mercado internacional cada vez mas consciente del impacto ambiental (Frohmann
etal., 2021). Esto se vuelve particularmente relevante al considerar como estas practicas
pueden influir significativamente en la interaccidon econémica y medioambiental entre
paises, con el objetivo de armonizar el flujo de bienes y servicios con la sostenibilidad

Desafios: Economia y Empresa n.° 6, julio-diciembre 2024

175



176

M. A. La Madrid

ambiental (Kellner & Igl, 2015). Por ello, es importante notar que este estudio se basa
principalmente en este tipo de sostenibilidad (ambiental) para el desarrollo de su
contenido. Es decir, no se centra en los otros dos componentes que propone el desarrollo
sostenible: el econdmico y el social (Aguilar, 2002).

Dado esto, el presente articulo analiza la relacidn bilateral entre Pert y Australia, la
que genera un mayor beneficio a las empresas de los paises involucrados, lo que, a su vez,
contribuye a mantener relaciones comerciales mads sélidas y rentables. Ambos paises
presentan una trayectoria de colaboracién y actividad comercial que crea oportunidades
notables para la incorporacién de tacticas logisticas amigables con el entorno. Segun
Batlle (2023), en el ranking de los paises mas megadiversos del mundo, por su flora 'y
fauna, Australia y Peru se encuentran en el primer y segundo puesto, respectivamente.

Estas actividades comerciales representan una de las principales fuentes de
ingresos en ambos paises, sobre todo para el caso peruano, en el que el comercio de
sus recursos exhibe un potencial significativo para impulsar su progreso (Ministerio del
Ambiente, 2016). Segtn la Sociedad de Comercio Exterior del Pert (ComexPerd, 2022),
solo en el 2021, Perl exportd US$ 56 306 millones hacia el territorio australiano. De
acuerdo con Observatory of Economic Complexity (OEC, s. f.), en los dltimos veintiséis
anos, las exportaciones entre ambos paises han experimentado un crecimiento anual
promedio del 9,13 %, pasando de US$ 14,2 millones en 1995 a aproximadamente US$ 138
millones en el 2021 (véase la Tabla 1).

Tabla 1

Intercambio comercial entre Perd y Australia en el 2021 (millones de délares)

Peru a Australia

Australia a Peru

Exportaciones (2021) 180

Exportaciones (2021) 151

Principales productos

Principales productos

Aceite de pescado 31,9

Mina de cobre 16,9

Harina de animales y

granulos 159

Cianuros 33,6
Cebada 27,7
Malta 13,9

Nota: Los datos proceden de Perd/Australia, de Observatory of Economic Complexity, s. f. (https://oec.
world/es/profile/bilateral-country/per/partner/aus). En el dominio publico.

Como se muestra en la Tabla 1, solo en el afio 2021, Perd exporté US$ 180 millones

a Australia; mientras que Australia, US$ 151 millones, principalmente en cianuros,
cebada y malta, hacia el Peru. Esto presenta un potencial excepcional para impulsar
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practicas logisticas mas sostenibles. Segun Innovation and Science Australia (ISA, 2017),
el Gobierno australiano tiene el compromiso de lograr un balance neto de cero misiones,
lo que anade un componente critico a esta colaboracién. Asimismo, el respaldo mediante
politicas y financiamiento refuerza la posicion de Australia como un verdadero epicentro
de innovacién, por lo que se le considera como un referente global en la adopcién y
desarrollo de soluciones ecoamigables.

En ese sentido, esta investigaciéon busca estudiar las oportunidades en la
implementacion de practicas logisticas sostenibles en el comercio y la cooperacion de
las relaciones internacionales entre Perl y Australia. Al abordar esta problematica,
se busca no solo aportar conocimiento académico, sino también ofrecer practicas que
puedan fortalecer las metas mundiales de desarrollo sostenible, con el fin de alentar el
crecimiento en el ambito global con soluciones que impulsen el éxito empresarial y la
expansidn internacional.

Estos esfuerzos por parte del Gobierno australiano encuentran su justificacién en
el impacto, cada vez mayor, del cambio climatico debido a los altos niveles que registra.
Segun el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA, 2024), se
espera que para el ano 2030, si no se ejecutan cambios sustanciales, las emisiones de
gases de efecto invernadero superen en 22 Gt (gigatoneladas) el limite de 1,5°C. Esta
afirmacion se ve respaldada por la tendencia de estas emisiones de alcanzar maximos
histéricos que provocan temperaturas récord —como el caso de septiembre del 2023,
que fue catalogado como el mes mas caluroso registrado—.

Si bien es cierto que diversas actividades acompanadas de falta de concientizacion
son responsables de este problema, la logistica juega un rol fundamental. Por ejemplo,
de acuerdo con la Organizacion de las Naciones Unidas (2023), el transporte se encuentra
entre los principales emisores de gases que contribuyen al cambio climatico, ya que
la mayoria de los camiones, barcos y aeronaves funcionan con combustibles fésiles.
Entonces, se deduce que esta industria es responsable en gran parte del avance del
cambio climatico y de las consecuencias que tendrd para la humanidad, como afectar
la salud, vivienda, seguridad y demas aspectos de la humanidad. Por lo tanto, encontrar
soluciones que mejoren estas condiciones en este sector es crucial. En tal sentido, la
contribucion del articulo se basa en la presentacion de medidas bilaterales para luchar
contra el cambio climaticoy en destacar los beneficios que se generarian silas economias
de Peru y Australia cooperan y adoptan estas medidas.

2. RELACIONES INTERNACIONALES

Previamente, cabe senalar que las relaciones internacionales son el estudio de las inte-
racciones entre los actores internacionales, incluidos los Estados, las organizaciones
internacionales, las empresas transnacionales y los individuos. Estas pueden ser de
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naturaleza politica, econdmica, social, cultural o ambiental (Angarita-Calle, 2008). La
colaboracién entre paises, a través de acuerdos y tratados internacionales, es funda-
mental para desarrollar estrategias conjuntas y tomar medidas coordinadas que puedan
mitigar los efectos del cambio climatico y promover la sostenibilidad ambiental a nivel
mundial (Reinoso, 2022). Por esta razdn, dichos acuerdos son fundamentales para
mantener un desarrollo sostenible y cumplir los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)
de las Naciones Unidas. Para ello, Rincdn (2023) sugiere que la cooperacion internacional
requiere encontrar soluciones duraderas a estos problemas, debido a que puede facilitar
el acceso a los recursos, y asi no causar mayor dano a los ecosistemas para esta gene-
racion y las préximas.

Por otro lado, segiin Malacalza (2014), las relaciones internacionales facilitan la
transferencia de conocimientos y recursos entre paises. De esta manera, se contribuye a
que los paises en vias de desarrollo puedan alcanzar los ODS. Asimismo, las relaciones
internacionales proveen herramientas para la negociaciéon y permiten encontrar
soluciones mutuamente aceptables para tensiones y disputas de gran envergadura
(Marquez-Padilla, 2011). Por ejemplo, en cuanto al objetivo 14 (Accidn por el clima), se
tiene la siguiente afirmacion brindada por el secretario general de las Naciones Unidas,
Anténio Guterres (2023): “Todavia es posible limitar el aumento de la temperatura en el
planeta a 1,5°C si aceleramos inmediata y drdsticamente la accién climatica”. En este
contexto, se pone de manifiesto como las relaciones internacionales juegan un papel
crucial en la accion contra el cambio climatico. Esto se debe a que el cambio climatico es
un problema global que requiere la colaboracién y cooperacidn de multiples actores a
nivel internacional para implementar medidas efectivas (Pineros Ayala et al. 2024).

Desde 1963, Peru y Australia firmaron un acuerdo que marcé el inicio de una politica
de acercamiento, en la que se establecié una agenda de cooperacion en diversos ambitos,
con el objetivo de beneficiar a ambas partes (Capuiay, 2023). El 12 de febrero del 2018,
ambos paises firmaron el Acuerdo de Libre Comercio para facilitar el transporte del
96 % de los productos peruanos destinados a Australia, lo que permitiria que puedan
ingresar al mercado sin incurrir en aranceles, incluyendo los productos con un alto
potencial de exportacion. El citado acuerdo permite fortalecer las relaciones econdmicas
dentro de la region y, a su vez, facilita la creacidn de cadenas de valor entre América y
Asia (Embajada de Australia en Lima, s. f.). De la misma forma, el comercio de servicios
—especialmente de servicios digitales como softwares, aplicaciones, juegos mdéviles y
productos digitales— beneficia significativamente a las pequefas y medianas empresas
gue operan en este sector sin la necesidad de grandes inversiones para acceder a nuevos
mercados (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo, 2020).

Las relaciones internacionales entre estos paises trascienden las fronteras
geograficas y se entrelazan en diversos aspectos de vital importancia, como el fomento
de la inversidn extranjera, la promocidn del comercio y la competencia de mercados, que
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ofrecen la oportunidad de establecer bases para una cooperaciéon econdmica alineada
con principios de responsabilidad social y ambiental. Por ejemplo, la colaboracion y
promocién de proyectos de energias limpias y renovables permitiria un menor consumo
de combustibles fésiles, lo que contribuiria a la reduccién de emisiones y al avance hacia
un futuro energético mas verde (Fazekas et al., 2022). Segun el Parlamento Europeo
(2023a), en el 2019, el 80 % de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) fueron
causadas por el dioxido de carbono; el 11 %, por metano; el 6 %, por 6xido nitroso; y el 2
% por hidrofluorocarburos. Estos contaminantes son principalmente ocasionados por el
comercio, la produccidén y distribucidn de insumos a nivel mundial.

Ahora bien, enfatizando en el impacto, especificamente, del comercio, se tiene
que, para reducir verdaderamente el impacto ambiental en las emisiones de GEI, que
generan los contaminantes causados por esta actividad econdmica, es necesario
considerar lo siguiente. Se necesita una mayor cooperacién internacional, mejorar la
medicion de carbono, reducir las emisiones del sector transporte, mayor regulacion
logistica y reforzar la sostenibilidad de la cadena de suministro (Organizacién Mundial
del Comercio, 2022).

Dicha sostenibilidad implica pensar de manera ecolégica en todos los aspectos,
desde el disefio y la adquisicion de productos, la fabricacion y la entrega, hasta la
gestion de productos al final de su vida util (Srivastava, 2007). Ahi nace la importancia
de la adopcion de practicas de logistica verde no solo por el impacto en la sostenibilidad
ambiental, sino también porque desencadena efectos positivos en la competitividad
del pais (Sudrez & Silva, 2020). Ademas, permite optimizar costos y generar tacticas
competitivas que son un elemento esencial para que las empresas puedan determinar
como competiran en los mercados y determinaran si alcanzan o no el éxito en su gestién
empresarial (Monge, 2010).

Es fundamental subrayar la relevancia de las relaciones multilaterales en la lucha
contralacontaminacionen las operaciones logisticas, ya que la logistica tradicional afronta
a diario retos relacionados con sus efectos perjudiciales en la ecologia. Por consiguiente,
es crucial que los paises fomenten acuerdos que impulsen practicas sostenibles en la
gestion logistica, incluyendo normativas rigurosas que exijan a las empresas incorporar
modelos de gestidn ecoldgica en sus operaciones. Esto se debe a que permite minimizar
los residuos a lo largo de la cadena de suministro, la reduccién de costos y mejora de
competitividad con mercados internacionales (Marchi & Zanoni, 2017).

3. LA REVOLUCION DE LA LOGISTICA VERDE

La logistica verde tiene un impacto positivo significativo en la sociedad y la economia,
pues contribuye al desarrollo de una civilizacién respetuosa del medioambiente (Zeng et
al., 2019). Segun Liu et al. (2016), se diferencia de la logistica tradicional en los siguientes
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tres aspectos principales. En primer lugar, su base teérica, ya que la logistica verde se
basaenlos principiosdeldesarrollo sostenible, laeconomiaecolégicay la éticaambiental.
En segundo lugar, el enfoque conductual, porque involucra a un conjunto mas amplio de
actores, como las empresas de logistica, fabricantes, distribuidores, Gobiernos y depar-
tamentos administrativos. Finalmente, su alcance, abarcando una gama mas amplia de
actividades, desde la produccidn de materias primas hasta las operaciones logisticas.

Segun la Organizacion Mundial del Comercio (2022), se calcula que aproximadamente
el 30 % de las emisiones mundiales de carbono son producidas por las exportaciones
globales. Por ello, la busqueda de una cadena de suministro mas eficiente y sostenible
se ha convertido en un imperativo en nuestra era, marcada por la conciencia ambiental
y la necesidad de reducir costos. Una de las estrategias fundamentales en esta
transformacidn es la optimizacion de procesos logisticos, con el propdsito de minimizar
el desperdicio y la duplicacién de esfuerzos (Monroy, 2023). Esta accion no solo tiene
un impacto directo en los ahorros de costos, sino que también se traduce en una menor
huella ambiental, lo que refleja un enfoque consciente y responsable hacia la gestién de
la cadena de suministro, por lo que el trabajar en conjunto para mejorar la forma en que
distribuimos productos permite ahorrar dinero en transporte y reducir la contaminacién
del aire, lo que seria positivo para todos (Capineri & Leinbach, 2006).

Segun Torres (2020), el transporte sostenible es una via crucial para lograr una
cadena de suministro mas respetuosa con el medioambiente que reduzca la utilizacién
de recursos naturales finitos, para proteger la biodiversidad de los ecosistemas y
fortalecer la capacidad de resistencia climatica de sus servicios, métodos y estructuras.
En relacién con lo expuesto, promover modos de transporte limpios y eficientes, como
el ferroviario y maritimo, junto con la adopcién de vehiculos de bajo impacto ambiental,
es un paso fundamental hacia la reduccion de emisiones y la conservacién de recursos
(Kreuzer & Wilmsmeier, 2014).

Siguiendo a Wang et al. (2018), la logistica verde entre paises desarrollados y en
vias de desarrollo no solo consiste en reducir la huella de carbono en el transporte
de mercancias entre los paises, sino también en promover practicas comerciales
sostenibles que beneficien a ambos. Ademds, es importante considerar una eliminacién
gradual de los vehiculos intensivos en carbono para poseer vias de descarbonizacién
en el transporte internacional y mejorar la eficiencia operativa en todo el sistema, en
particular, tomando en cuenta una nueva planificacidn de rutas eficientes y la utilizacion
compartida de vehiculos (Organizacion Mundial del Comercio, 2022).

Asimismo, la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI) ha establecido una
estrategia para reducir las emisiones de los GEI en el transporte maritimo, las que son
respaldadas por el sector para alcanzar los objetivos planteados para el afno 2030 y el
2050 (Organizacion Mundial del Comercio, 2022). En ese sentido, el transporte maritimo
es responsable del 3 % de las emisiones globales de gases de efecto invernadero
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(GEI), aproximadamente, lo que lo convierte en el segundo modo de transporte mas
contaminante del mundo, después del transporte por carretera (Angulo, 2023).

En ese sentido, la relacién entre Peru y Australia es un ejemplo interesante para la
aplicacién de la logistica verde. De acuerdo con la Comisién de Promocion del Perd para
la Exportacion y el Turismo (Promperd, 2014), ambos paises, aunque geograficamente
distantes, comparten intereses en comun, ademds de ser puntos de inicio y término
de la ruta de comercio Asia-Oceania (véase la Figura 1), lo que permite crear nuevas y
grandes oportunidades de mejoras sostenibles. Esto se debe a que, con el compromiso
politico y empresarial de ambos paises, asi como con las inversiones en infraestructura
de transporte sostenible y practicas de gestion de residuos sostenibles, es posible ejercer
una influencia significativa en toda la ruta Asia-Oceania (véase la Figura 1) que incluye
los siguientes puertos: Brishane, Sydney, Melbourne y Fremantle en Australia; Shanghai,
Ningbo, Xiamen y Hong Kong en China; Busan en Corea del Sur; Manzanillo en México;
Callao en Peru.

Figura 1

Ruta Asia-Oceania

Esla ruls semspavasts o bray ecte de los pueries. - Callas

RLTA Nlanaanille - Danan - Shanghai - Niaghe - Xiames - Ileng Kong
ASIA DCEANIA Bribans - Sydury - Molbssrns - Fromanle

Wi e

Cullss Pard @

Puasts & srigin: Ul < Ford
Fumrr b she dadivms Fovemuthe . Vustis alia

Froveoscis
Vb o bk

Nota. De Perfil logistico al mercado de Australia [Diapositivas de PowerPoint], de Promperu, 2014, diaposi-
tiva 9 (https://recursos.exportemos.pe/perfil-logistico-mercado-australia-2014.pdf).

Esta ruta, segun la informacién en la Tabla 2, en el 2022, mostré un movimiento

comercial maritimo total de aproximadamente 3000 millones de délares. Esta cifra
representa el comercio de las seis economias de la ruta entre las mismas, con sus
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respectivos valores de exportaciones e importaciones.

Tabla 2

Movimiento comercial de la ruta Asia-Oceania en el 2022

Exportaciones Importaciones Movimiento total
Perd 21307 674 619 455186 640762 860
México 620 896 628 96780 152 717 676780
Corea del Sur 215 625 492 203519 629 419145121
China 630 054 156 639 047 744 1269101 900
Hong Kong 371 685 454 331598 802 703 284 256
Australia 134 005 297 103173188 237 178 485
1993574 701 1993574 701 3987 149 402

Nota. Elaborado con TradeMap (https://www.trademap.org/Index.aspx).

Si bien es cierto que estas cifras son muy alentadoras en cuanto al aspecto
monetario, si se analiza el impacto ambiental que generan pasan a ser preocupantes,
como se demuestra en la Figura 2.

Figura 2

Movimiento comercial entre los paises de la ruta Asia-Oceania en el 2022 (Pacifico-América)

3500000
3000 000
2500000
2 000 000
1500 000

1000 000

0 |

Peru México Australia

® Movimiento comercial maritimo de la ruta Asia-Oceania (miles de dolares)

Miles de toneladas de CO,

Nota. Elaborado con TradeMap (https://www.trademap.org/Index.aspx).
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SegulnlabasededatosdelaOrganisationfor Economic Co-operationand Development
(OECD, s. f.-a), con respecto a las emisiones de CO,, Australia, México y Perd tienen los
porcentajes mas altos de contaminacion en relacidn con la cantidad de comercio que
sostiene cada pais, como se puede visualizar en la Figura 2, en comparacion con los
valores expuestos en la Figura 3 en torno a las economias asiaticas.

Figura 3

Movimiento comercial entre los paises de la ruta Asia-Oceania en el 2022 (Asia)
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800 000000
600 000000
400 000000

200 000000

Corea del sur China Hong Kong

B Movimiento comercial maritimo de la ruta Asia-Oceania (miles de délares)

Miles de toneladas de CO,

Nota. Se han separado las economias considerando que el valor de Corea y China-Hong Kong distorsionan
el grafico y analisis representativo de los valores. Elaborado con TradeMap (https://www.trademap.org/
Index.aspx).

Segun la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (2020), la aviacién internacional es
responsable de aproximadamente el 1,3 % de las emisiones globales de CO,. Segin
estadisticas de dicha agencia, el 65 % del combustible de aviacién utilizado en todo
el mundo es utilizado en vuelos internacionales. Por ejemplo, Unicamente en el 2015,
Perl recibié 41 568 llegadas internacionales desde Australia (Asia-Pacific Economic
Cooperation, 2016). Sin embargo, estos mismos vuelos internacionales tienen igualmente
implicancia con la polucidn (véanse las figuras 4 y 5).
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Figura 4

Transporte aéreo de carga en paises de la ruta Asia-Oceania en el 2021 (Pacifico-América)
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Nota. Los datos proceden de Air Transport, Freight (Million ton-km) - Australia, Peri, Mexico, Korea, Rep. China,
Hong Kong SAR, China, por World Bank Data, 2025 (https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.
MT.K1?locations=AU-PE-MX-KR-CN-HK) y de Air Transport CO, Emissions, por Organisation for Economic
Co-operation and Development, s. f.-b (https://stats.oecd.org/Index.aspx?DataSetCode=AIRTRANS_CO2#).

Figura 5
Transporte aéreo de carga en paises de la ruta Asia-Oceania en el 2021 (Asia)
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Nota. Los datos proceden de Air Transport, Freight (Million ton-km) — Australia, Peru, Mexico, Korea, Rep. China,
Hong Kong SAR, China, por World Bank Group, 2025 (https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.
MT.K1?locations=AU-PE-MX-KR-CN-HK) y de Air Transport CO,Emissions, por Organisation for Economic
Co-operation and Development, s. f.-b (https://stats.oecd.org/Index.aspx?DataSetCode=AIRTRANS_CO2#).
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Es importante notar que, si bien es cierto que las cifras de CO, en relacién
con los millones de toneladas de carga por transporte aéreo son menores que las
maritimas, seria un gran progreso optimizar dicha cantidad. Sin embargo, aun cuando
la descarbonizacién de la aviacidn es un objetivo dificil de alcanzar, las empresas, los
Gobiernos y otras organizaciones estan trabajando juntas para desarrollar nuevas
tecnologias y politicas que permitan reducir estas emisiones en un futuro, alineados con
los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) (Organizacién Mundial del Comercio, 2022).

Por ejemplo, la implementacion de los biocombustibles en el comercio, que son
combustibles renovables alternativos a los combustibles fésiles que se obtienen a partir
de materias primas orgdnicas, se producen a partir de cultivos como la cana de azucar,
el trigo y el maiz. Entre los biocombustibles mas conocidos se encuentran el biodiesel,
el bioetanol, el biometanol, el biobutanol y el biogas (Vineet et al., 2017). Aunque estos
combustibles producen diéxido de carbono, este puede ser absorbido por las plantas
durante su crecimiento, lo que permite que no se generen gases de efecto invernadero
y continue el ciclo regular. Si bien es cierto aun se encuentran algunas limitaciones en
su uso y adaptacién para el comercio, es importante considerar esta como una de las
posibles soluciones al consumo de combustibles para el futuro (Toro & Montoya, 2019).

Pensando en ese futuro, se tiene que generar nuevas politicas y alianzas, tal como
se representa en las graficas anteriores, sumando el impacto del comercio entre Pert y
Australia. Esto se convertiria en la principal fuente de comercio de la ruta Asia-Oceania
para los paises involucrados, asi como también una de las principales en contaminacidn.
Para esto, actualmente, se cuenta con herramientas clave: los avances tecnoldgicos
y la innovacién. Estos juegan un papel esencial en la transformacién de la cadena de
suministro hacia la sostenibilidad, porque desarrollan un mayor aprovechamiento de
tecnologias avanzadas para revolucionar la planificacion de rutas, lo que reduce los
tiempos de espera y aumenta la eficiencia general (Moreno-Torres et al., 2022).

La incorporacién de tecnologia no solo optimiza los procesos, sino que también
disminuye el impacto ambiental al reducir la necesidad de movimientos innecesarios
(Instituto de Economia Digital [ICEMD], 2022). Asimismo, estos avances han posibilitado
la conexién de objetos comunes a internet, fendémeno conocido como el internet de
las cosas (loT, por sus siglas en inglés). Este habilita la comunicacion y el intercambio
de informacion en tiempo real entre dichos objetos. El loT abarca una amplia gama
de aplicaciones que incluyen ciudades inteligentes, entornos domésticos, monitoreo
ambiental, logistica, sector industrial y transporte (Balza-Franco & Cardona, 2020).
Igualmente, existen diversos sistemas de inteligencia artificial que permiten, de manera
mas eficiente, simplificar, supervisar y administrar las flotas de los vehiculos para
asegurar su optimo funcionamiento, considerar de manera precisa la capacidad de
carga, los tiempos de entrega y las restricciones que se tendrdn, ayudar a optimizar
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el consumo de energia de almacenes y centros de distribucién y predecir la demanda
de productos para evitar excesos de inventarios y sobreproduccion, lo que reduce el
desperdicio y la contaminacién (Lépez, 2019).

Si se toma en consideracion que existen sistemas que simplifican la labor humana
y maximizan su productividad, hoy en dia es una realidad poder hablar sobre una
implementacion de métodos que extiendan la duracion de los productos mediante
la reparacion, el reacondicionamiento y la reutilizacion dentro de una cadena de
suministro para que sea mdas amigable con el medioambiente y socialmente responsable
(Parlamento Europeo, 2023b). Por su parte, segiin Cepeda y Montoya (2023), la logistica
verde, al disenar sistemas de retorno y reciclaje de productos, es un Gltimo punto crucial
para minimizar el desperdicio y promover la reutilizacién. En conjunto, estas estrategias
transforman la cadena de suministro en un motor de cambio con miras al futuro
industrial. La colaboracién en la cadena de suministro es una estrategia que trasciende
las fronteras de la competencia, ya que trabajar en conjunto con proveedores, socios y
competidores para compartir recursos y optimizar rutas no solo crea eficiencias, sino
que es una demostracién de responsabilidad compartida hacia la sostenibilidad y puede
catalizar un cambio real en la industria (Jiménez & Hernandez, 2002).

Sinembargo, la sostenibilidad también se refleja en las elecciones de embalaje: optar
por materiales ecoamigables reduce el exceso de embalaje y fomenta la reutilizacion y
el reciclaje. Estas decisiones reducen la huella ambiental y refuerzan la imagen de una
cadena de suministro responsable (Retos en Supply Chain, 2021). Uno de los atributos
mas relevantes de los embalajes ecoldgicos es su capacidad para ahorrar recursos
naturales, ya que estan hechos de materiales reciclados o reciclables, lo que reduce la
demanda de recursos naturales virgenes. Sumado a eso, su disefio busca disminuir el
uso de materiales para su fabricacidn, lo que disminuye la huella ecolégica y promueve
un uso mas responsable de los recursos del planeta (Coelho et al., 2020).

Segun Frohmanny Olmos (2013), el uso de embalajes sostenibles también contribuye
a la logistica verde, pues minimiza el consumo de energia y las emisiones de carbono,
puesto que, al disminuir el peso y el volumen de los embalajes, se requiere menos
combustible para el transporte, lo que conlleva una menor emisién de gases de efecto
invernadero y una reduccién en el consumo de energia en toda la cadena de suministro.
Esto es posible, ya que los embalajes sostenibles suelen estar disefados para ajustarse
de manera 6ptima al producto que contienen, lo que minimiza el espacio vacio dentro del
embalaje y otorga mayor capacidad. Aquello no solo disminuye los costos de transporte,
sino que también reduce la huella de carbono asociada con los envios ineficientes, lo que
es fundamental para la logistica verde (Boz et al., 2020).

Otro beneficio importante de los embalajes ecoamigables es la influencia en la
percepcion de las marcas y satisfaccion de los consumidores y clientes, ya que son
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clave en el incentivo de su consumo (Yeboah, 2023). La adopcidn conjunta de embalajes
respetuosos con el medioambiente sirve como un ejemplo de compromiso ambiental
y social, lo que podria fortalecer los lazos comerciales y mejorar la imagen de ambos
paises en el escenario internacional. De igual manera, es importante mencionar que en
muchas regiones existenregulaciones ambientales que rigen eluso de embalajesy exigen
la disminucién de la cantidad de residuos generados y el fomento de procedimientos
mas sostenibles. La utilizacion de embalajes ecoamigables ayuda a cumplir con estas
regulaciones, pues evita posibles sanciones y garantiza el cumplimiento de estandares
ambientales (Vyacheslavovna et al., 2021).

De esta forma, cumplir con estdndares reconocidos de sostenibilidad y obtener
certificaciones, como la ISO 14001, valida los esfuerzos en desarrollo sostenible y
promueve una mayor responsabilidad. Ademas, se fomenta la identificaciéon y el control
de los aspectos ambientales significativos, lo que puede resultar en la reduccién de
residuos y en un uso mas eficiente de los recursos, como el combustible y la energia en
operaciones logisticas (Secretaria de Agricultura, Ganaderia y Pesca, 2019).

La norma ISO 14001 es uno de los estandares internacionales mas populares y
solicitados en los diferentes paises con los que comercian las economias de la ruta Asia-
Oceania, asi como lo respalda SGS China (2023), ISO Global (2022), Society of Professional
Engineers Certification (SPEC, 2020) y Conexién ESAN (2019); sin embargo, como se
muestra en la Tabla 3, el porcentaje de empresas activas en estas mismas economias, que
cuentan con la certificacion, ain es bastante reducido, sin considerar las empresas chinas.

Tabla 3

Empresas activas certificadas con la I1SO 14001

Economia perteneciente Empresas certificadas Empresas activas en Porcentaje

a la ruta Asia-Oceania con 1ISO14001 el pais (2021-2023)
México 2708 4900 000 553
China 295501 48 400 000 61,05
Australia 6170 2589873 23,82
Pert 1468 3190 661 4,60
Corea del Sur 13 439 7 060000 19,04
Hong Kong 925 104120 88,84

Nota’. Los datos proceden de /SO Survey 2023 Results. Numbers of Certificates and Sites per Country and
the Number of Sector Overall, de International Organization for Standardization, 2023; de El Inegi presenta
los resultados del estudio sobre demografia de los negocios 2021, de Instituto Nacional de Estadistica y

1 Por motivos de disefo, se han omitido los enlaces en la nota, pero estos se pueden encontrar en la
lista de referencias.
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Geografia, 2021; de Number of Active Companies South Korea from 2011-2021, 13 de marzo del 2024, por
L. Yoon, Statista; de Number of Registered Enterprises in China 2016-2023, por C. Textor, 25 de noviembre
del 2024, Statista; de Counts of Australian Businesses, Including Entries and Exits, de Australian Bureau of
Statistics, 2023; de Demografia empresarial en el Perd, de INEI, 2023; y de Companies Registry Releases
Statistics for 2022, de The Government of the Hong Kong Special Administrative Region, 2022.

Contar con la certificacién ISO 14001 es de gran utilidad para fortalecer la
implementacion de practicas de logistica verde en una organizacién. Esto se debe
a que contar con esta certificacion permite optimizar el uso de recursos, mejorar la
imagen corporativa, mejorar la gestidn de riesgos y generar ahorros a largo plazo. Esta
certificacion estd disenada especificamente para la gestién ambiental y ofrece una serie
de ventajas clave como, por ejemplo, ser ampliamente reconocida a nivel internacional,
lo que permite a las organizaciones ingresar a nuevos mercados, lo que muestra el
esfuerzo con la sostenibilidad y la reduccién del impacto ambiental en sus operaciones
logisticas (Grupo ESGinnova, 2018). Este reconocimiento es fundamental para establecer
credibilidad y confianza, tanto a nivel interno como externo, lo que genera mayores
posibilidades para desarrollar nuevos clientes y gestiona los riesgos ambientales de
manera mas efectiva, un aspecto crucial en el desarrollo de la logistica internacional, en
el que los requisitos y regulaciones ambientales varian de un pais a otro (Méndez, 2009).

4. LOS OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE EN ACCION

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son una forma para erradicar la pobreza,
mejorar la calidad de vida de las personas, asi como proteger el medioambiente y
garantizar la prosperidad para todos. Segin Camaran et al. (2019), los ODS son una opor-
tunidad para que las empresas desarrollen iniciativas sostenibles medibles y concretas
en sus procesos y operaciones. Estos tienen una profunda interconexién con la logistica
verde y las relaciones internacionales, ya que ejemplifican como la sostenibilidad se ha
convertido en un tema critico en la agenda global (véase la Tabla 4).

TABLA 4

Objetivos de Desarrollo Sostenible ligados con la logistica verde y las relaciones bilaterales entre
Peru y Australia

Ndmero Nombre Finalidad

Objetivo 8 Trabajo decente y crecimiento econdémico Apoyar el desarrollo econdmico
gue sea justo y sostenible, para
crear oportunidades para todos y
mejorar la vida de las personas

(continua)
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(continuacidn)

Numero Nombre Finalidad

Objetivo 9 Industria, innovacion e infraestructuras Desarrollar nuevasinfraestructuras
y una industria que sea respetuosa
con el medioambiente, y promover
la innovacion

Objetivo 10 Reducir la desigualdad en los paises y entre Reducir las desigualdades vy
ellos promover la inclusiéon social y
econémica para lograr sociedades
mas justas
Objetivo 11 Ciudades y comunidades sostenibles Crear ciudades mas habitables vy

respetuosas con el medioambiente

Objetivo 12 Produccién y consumo responsables Fomentar habitos de produccién y
consumo eficientes y respetuosos
con el planeta

Objetivo 13 Accién por el clima Tomar medidas para mitigar los
efectos del cambio climatico vy
adaptarse a sus consecuencias

Objetivo 17 Alianzas para lograr los objetivos Reimpulsar el compromiso global
con el desarrollo sostenible

Nota. Los datos proceden de The 17 goals, de United Nations, 2022 (https://sdgs.un.org/goals).

Como se puede observar en la Tabla 4, el objetivo 8, enfocado en el trabajo decente y
crecimiento econdmico, desempena un rol crucial en el contexto de la logistica sostenible
y las relaciones internacionales, ya que, a medida que Perl y Australia avanzan hacia
practicas logisticas mas amigables con el medioambiente, se abren oportunidades para
promover empleo digno y un crecimiento econémico sostenible, en linea con el ODS 8.
SegUn Sudrez y Silva (2020), la implementacidn de estrategias de logistica verde, como
la gestidn eficiente de recursos, la reduccion de emisiones y la adopcion de tecnologias
limpias, permite optimizar el funcionamiento de las empresas, pues reduce costos a largo
plazo y atrae a nuevos consumidores, aspectos clave para empresas en Peru y Australia.

Con respecto al ODS 9, este se enfoca en la construccion de infraestructuras
sostenibles y resilientes para fomentar la innovacién. Esto, a su vez, promueve la
innovacioén en la gestion de cadenas de suministro, la adopcién de tecnologias limpias
y el uso maximizado de recursos. La industrializacién sostenible ligada a la innovacion
e infraestructura es uno de los pilares fundamentales para un futuro ecoldgico en los
préximos afos (Baita & Suleiman, 2021). La colaboracién entre Pert y Australia en la
transferencia de conocimientos y tecnologia puede impulsar la innovaciéon en sus
respectivas infraestructuras logisticas, lo que no solo contribuiria al logro del ODS 9,
sino que también fortaleceria su capacidad para abordar desafios logisticos sostenibles
de manera conjunta.
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Asimismo, no soloimplicapromover practicas sostenibles enlacadenade suministro,
sino también abordar las desigualdades que intensifican la necesidad de una distribucién
mas equitativa de los beneficios sostenibles. Por ello, existen diversas maneras en que
el ODS 10 se relaciona con la logistica verde y las relaciones internacionales. En ese
sentido, ademds de generar empleo sostenible a nivel mundial, las brechas sociales dejan
a minorias vulnerables frente al desajuste de oportunidades laborales, las habilidades
y la ubicacidén de las personas de estas minorias, lo que ocasiona mayor informalidad
en algunos sectores y mayor dificultad de acceder a dptimos servicios publicos (Oficina
Internacional del Trabajo, 2002). Este ODS tiene un impacto directo en la poblacién rural
de ambos paises y en la mejora de su nivel de vida, segun los estandares que se manejan
en cada pais, a través de mejores prdacticas y tecnologias sostenibles replicables que
tengan repercusion directa (Mir et al., 2020).

EL ODS 11 busca construir ciudades y comunidades sostenibles que, por parte
de Perl y Australia, pueden jugar un papel crucial en la reduccién de las emisiones
de carbono, la congestion del trafico y la contaminacion en entornos urbanos, lo que
contribuye directamente a dicho objetivo. Segun Ushnish Sengupta y Ulysses Sengupta
(2022), es importante el desarrollo de ciudades inteligentes para lograr impactar en la
forma de vida de las personas en las diferentes ciudades e incrementar proyectos de
sostenibilidad en ellas. Esta colaboracion entre paises puede servir como un modelo
de buenas practicas para otras naciones, lo que promueve la planificacion urbana
sostenible y la gestion de infraestructuras urbanas, ya que involucra la creacién de
soluciones de transporte eficiente, la gestidon de residuos y la promocién de sistemas de
energia limpia. Trabajando de manera conjunta en la adopcidn de estas practicas, Peru
y Australia pueden contribuir a la construccién de ciudades mas resilientes, accesibles y
sostenibles, de acuerdo con la visién del ODS 11 (Patwa et al., 2021).

La produccién y consumo responsables (ODS 12) juega un rol crucial en la
implementacién de la logistica verde en las relaciones internacionales entre Perd y
Australia, porque laincorporacién de esta en el comercioy las relaciones internacionales
entre ambos paises contribuye de manera significativa a promover la sostenibilidad en
las rutas de transporte. Segun Yeboah (2023), las cadenas de suministro sostenibles
son esenciales para reducir los impactos ambientales y sociales ligados a la produccién
de insumos, lo que permite a ambos paises reducir su huella ecolégica y minimizar la
generacion de residuos durante los procesos logisticos. Entonces, mas alla de que el 0DS
12 busca impulsar la eficiencia en el uso de recursos, la logistica verde precisamente
promueve esta diferencia en términos de impacto ecoldgico.

Por otro lado, el ODS 12 estd muy ligado al ODS 13 (Accidn por el clima), uno de los
pilares clave dentro de la Agenda 2030, el cual se enfoca en la adopcién y replicabilidad
de medidas urgentes para abordar el cambio climatico, lo que reduce los gases de
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efecto invernadero y promueve el uso de transportes ecoldgicos, la economia circular,
la optimizacion de rutas y recursos, entre otras. Segun Tay & Konovessis (2023), las
emisiones GEl marcan un nivel de 50 Gt, que representa un incremento de 57 % desde
1990y se estima que la temperatura siga en aumento si no se toman medidas inmediatas.
Unicamente el transporte de contenedores representa el 29,9 % de las emisiones de o,
y es uno de los métodos mas empleados en el comercio. En este contexto, el ODS 13
impulsa el comercio mds rentable y eficiente.

Finalmente, elODS 17 tiene como objetivo reforzar las colaboraciones con el propdsito
de alcanzar los demas ODS, subrayando la importancia de la cooperacidn internacional
en la realizacién de los objetivos de desarrollo a nivel global (ODS, s. f.). Segun Potluka
(2020), estas alianzas incluyen organizaciones publicas, privadas y a la sociedad civil,
como las ONG, con el fin de compartir recursos y su mejor uso para monitorear los
indicadores de su cumplimiento. Asimismo, el ODS 17 promueve la inversidn extranjera
y el respaldo financiero de paises en desarrollo, lo que es relevante en el contexto de la
logistica verde, ya que a menudo implica inversiones en infraestructuras y tecnologias
sostenibles (Agrawal et al., 2023). Por ello, Australia, con su experiencia en tecnologias
limpias, podria ofrecer respaldo financiero y transferencia de tecnologia a Peru para
mejorar su capacidad en logistica verde, que redundaria en beneficios mutuos y
contribuiria al desarrollo sostenible.

5. CONCLUSIONES

De la presente investigacidn se extraen varias conclusiones. En primer lugar, la colabo-
racion en el dmbito de la logistica verde entre Peru y Australia representa un potencial
significativo para generar beneficios relevantes para ambas naciones, asi como para
el medioambiente. Luego, al centrarse en practicas sostenibles en la gestidon de la
cadena de suministro, se pueden reducir las emisiones de carbono y minimizar el
impacto ambiental, al mismo tiempo que se mejora la eficiencia operativa y se garan-
tiza un desarrollo econdmico mas sostenible. Asimismo, esta colaboracién entre ambos
paises, a través de acuerdos y alianzas estratégicas, les permite compartir conoci-
mientos, recursos y tecnologias para abordar desafios ambientales globales de manera
mas efectiva y equitativa. Ademads, facilita la implementacion de politicas y medidas que
promueven la sostenibilidad a nivel global.

De otro lado, a partir de que ambos paises representan el inicio y el fin de una de las
rutas maritimas de comercio con mayor confluencia, el desarrollo de politicas orientadas
a laimplementacion de la logistica verde toma un papel fundamental en relacién con los
ODS de las Naciones Unidas. Por lo tanto, la proteccion de los ecosistemas de las regiones
que esta ruta comprende. Ademas, al fomentar la adopcidn de energias renovables, la
eficiencia energética y la reduccion de la dependencia de combustibles fésiles, se puede
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contribuir significativamente a la mitigacion del cambio climatico y a la proteccién de los
recursos naturales para las generaciones futuras. Por ultimo, se encontré que existe una
creciente preocupacion por la sostenibilidad por parte de las empresas y sus clientes, lo
cual deja un amplio mercado relevante para el desarrollo de estas actividades y, con ello,
se genera una ventana de oportunidad para el crecimiento de los paises involucrados.

Dado esto, surge una serie de recomendaciones. Tal como se ha mencionado, es
beneficioso para Peru y Australia implementar practicas sostenibles de logistica en
materia del comercio bilateral que sostienen. Asimismo, se enfatiza en que estas
economias, ademas de verse beneficiadas, son responsables en gran medida de esta
problematica. Esto se debe a que ambos paises son responsables por los altos niveles
de contaminacién en relacion con el comercio que presentan. Sin embargo, el panorama
sigue sin cambiar: no se observa un compromiso real ni interés por cooperar y adoptar
medidas para frenar el grave impacto que ocasionan. Por ello, es necesario que los
Gobiernos tomen un rol activo, el cual puede manifestarse de dos formas.

Por un lado, se tienen los refuerzos positivos como los incentivos tributarios para
aquellas empresas que adopten estas medidas. Por ejemplo, la reduccién de impuestos,
rentas exentas, tarifas preferenciales, entre otras. Por otro lado, se presentan los
refuerzos negativos tal como la imposicién de legislaciones. A modo de ejemplo, se
destacan los resultados de la Ley Basica de Control de la Poluciéon Ambiental —llevada
a cabo por el Gobierno japonés—, la cual logré reducir de 328 particulas por millédn de
dioxido en 1973 a 85 particulas por millén de didxido en 1986 (Biblioteca del Congreso
Nacional de Chile [BCN], 2018).
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