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La urbanizacién de Campo Grande estd
vinculada a la llegada de los trenes, dando
lugar a nuevos barrios y culturas que se
mezclaban con aquella poblacién ya existente.
A mediados de la década de los 90 se produce
la desactivacién vy retiro de los rieles de su red
urbana y en este contexto los espacios ferro-
viarios y su historia fueron perdiendo su iden-
tidad. Como capital de un estado brasilefio se
podrian brindar alternativas al complejo con
soluciones utdpicas, emergiendo en proyectos
del siglo xx1 que podrian servir para el trans-
porte publico, y asi generar un giro en la
economia y el turismo. Se realiza un analisis
critico sobre la realidad encontrada y la evolu-
cién del espacio histérico y urbano de Mato
Grosso del Sur.
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Campo Grande’s urbanization was linked to
a railway track, giving rise to new neighbor-
hoods and cultures that were mixed with the
already existing population. In the mid-90s,
the railway track deactivation and removal
from its urban network occurred, and, in this
setting, railway spaces and their history started
losing their identity. As a Brazilian state’s
capital, alternatives with utopian solutions
could be provided to the complex, resulting
in 21st-century projects that could be used
for public transportation, and thus gene-
rate a change of direction in the economy
and tourism. This paper discusses the reality
found in Southern Mato Grosso, as well as its
historical and urban space evolution.

urban planning, heritage conservation,
mobility, urban rehabilitation, history
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Figura 1.
Campo Grande,
Mato Grosso del

Sur, Brasil

Fuente: Guia de
Turismo de Brasil.
Recuperado de
https: //www.guia
doturismobrasil.
com/gastronomia/
3/MS/campo-gran
de/971
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INTRODUCCION

Diversas ciudades de todo el mundo mantienen sus historias protegidas, es
asi que los escenarios urbanos permanecen integrados en el espacio urbano a
lo largo del tiempo y, también, adoptan nuevas estrategias y tecnologias para
que no sean olvidados con el paso del tiempo. En Brasil ocurre lo contrario. Es
comuinmente aceptado que muchos bienes historicos que traen “en sus venas”
la historia de una colonia portuguesa o de un hecho importante para el érgano
social brasilefio estdn en ruinas o ya no existen debido a la degradacion del
tiempo, de los consumidores de drogas o de accidentes naturales.

El punto de enfoque de este articulo es la ciudad brasilena de Campo Grande,
la capital del estado de Mato Grosso del Sur (figura 1), alegando que la ciudad
tiene edificios histdricos que, si se restauran, crearian fuertes escenarios histo-
ricos que resaltarian la “Ciudad Morena” de otras décadas.

Como fundamento para este articulo, analizaremos el caso de la Explanada
Ferroviaria, que esta ubicada mas al norte de la ciudad y cuenta con un gran
espacio que podria ser ocupado para ofrecer programas ricos tanto cultural
como socialmente, y en que la poblacion residente intercambiaria expe-
riencias, en cierto modo, con la poblacién flotante. Desde el comienzo del
territorio, es decir, el start, el proyecto utépico traeria al contexto lo auténtico,
lo original para lo que, en gran medida, el lugar ha sido destinado: el trans-
porte (figura 2).
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Pero, ;qué ocurre con los espacios que anteriormente estaban ocupados y eran Figura 2.
areas pertenecientes al ferrocarril? ;Como se beneficiaria la sociedad con la Localizacion de
reestructuracion, reactivacion y rehabilitacion del complejo ferroviario? Se la Explanada
podra responder a estas preguntas a lo largo de este estudio, asi como también Ferroviaria
verificar la informacién que respalda la propuesta de un proyecto completa- Noroeste de
mente utdpico para la ciudad. Brasil, en
Campo Grande,
Histéricamente es incuestionable que la “Ciudad Morena” (como se conoce a MS. Brasil

la capital de Mato Grosso del Sur) tuvo un desarrollo basado en la economia
ganadera, ya que posefa una geografia privilegiada. Asimismo, era un nexo .
comercial importante debido a que era una de las vias para llegar al norte propia
desde el sur. Por lo tanto, la interconexion ferroviaria se llevé a cabo con la

region mas desarrollada de Brasil: el sureste, por medio de la llegada de Maria

Fumaca de la Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (Compaiiia

Carretera de Hierro del Noroeste de Brasil). La historia que se desarrolla

podria continuar. La intervencién politica en el espacio urbano, que no

considerd la opinion de su poblacidn, ha estado pisoteando los planes de los

habitantes excluyendo los deseos de los antiguos trabajadores del ferrocarril.

Asi, y en este contexto, el disefio del ferrocarril en la ciudad se transform¢é de

tal modo que perdi6 gran parte de su espacio original para la realizacién de un

proyecto diferente al esperado.

Elaboracion

La gestion de la ciudad estaba causando que el espacio de la via del tren se
perdiera hasta llegar a convertirse en un espacio insignificante e inseguro que
alguna vez ofreci6 “refugio urbano”. Al poco tiempo, dicho refugio fue conside-
rado algo inttil para los residentes y los que estaban de transito por la ciudad.

Sianalizamos las relaciones de la poblacion con la Explanada y, especificamente,
la Estacion Ferroviaria (figura 3), podemos notar que tanto la arquitectura (con
respecto a sus usos) como la sociedad iban caminando juntas en el tiempo. La
esencia de las vias del ferrocarril en la vida urbana y en la historia es perceptible
en algunos lugares. De esa manera, segin la Red Ferroviaria Federal Sociedad
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Anénima (RFFSA, 1991), cada funcidn, cada lugar hace referencia al espacio
urbano, y participa en la construccion de la sociedad sin perder su esencia.
Se puede afirmar que esto no es lo que sucedi6 en el suelo de Campo Grande.

Figura 3.
Estacion
Ferroviaria, en
Campo Grande/
MS

Elaboracion
propia

Muchos estudios y planificaciones provenientes de la propia gestion municipal
caracterizan a este ambiente como un gran parque con diversas actividades
de ocio y socializacién, gastronomia, entre otras actividades. Sin embargo,
olvidan que el acceso, o, mejor dicho, el transito para llegar a él debe ser mas
fluido y agil, y para eso se requiere una movilidad eficiente. Campo grande,
asi como los grandes centros urbanos, segiin Vieira (2002), sufre los efectos
de la falta de transportes eficientes, por lo que existe congestion, ruido, estrés,
etcétera, que conducen a una mala calidad de vida en estos lugares.

Al salir de los limites del complejo, nos encontramos con los alrededores, que
consisten en residencias para los trabajadores de la compaiiia de ferrocarriles
Carretera de Hierro, y conservan la idea de que el rumbo urbanistico estd
vinculado con esta drea. Seglin Souza (1918), cuando compuso el himno a
la ciudad, la describié como un lugar que alguna vez fue un desierto. En esta
metafora se encuentra el inmenso campo inhabitado y dicha cancidn, escrita
en prosa y olvidada por gran parte de la poblacion, ya revelaba que para 1914,
con la llegada de la EFNOB, iba a haber una transformacion completa de lo
urbano. Por lo tanto, los patrones, las técnicas de construccion, los materiales y
las formas de los edificios, en ese momento nuevos para la poblacion, también
cambiaron el modus vivendi'.

1 Modus vivendi es una expresion latina que significa “forma de vida”.
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Con respecto a la utopia, la contemporaneidad exige, a través de la sociedad,
la resolucion de las necesidades de los espacios urbanos. Y, segin Ghione
(2013), la arquitectura y el urbanismo constituyen una de las mayores eviden-
cias de ideas, valores e intereses que dirigen los objetivos de los politicos y
socialistas de la sociedad. Segun este autor, esto quiere decir que los edificios
e intervenciones son formas encontradas por diferentes grupos que anhelan la
supremacia sobre lo social y lo urbano.

La utopia se traduce como una respuesta a los problemas urgentes que atra-
viesan tanto los centros urbanos como la periferia, donde las cuestiones
sociales, politicas y econdmicas no tienen solucién. Esta palabra no tiene
tiempo ni lugar, pero ha dado pie, dentro de la academia, de manera activa y
reactiva, a los debates criticos del sistema y a las resoluciones urbanas y arqui-
tectonicas de la época llamada “hoy”.

Cada persona tiene un concepto distinto del entorno urbano, incluso aquellas
personas que transitan por determinados espacios; tales conceptos o incluso
significados derivan de las acciones del hombre que vive en el ambiente habi-
tado. Segiin Lynch (1999), la ciudad no solo es una causa para ser percibida (y
tal vez disfrutada) por la humanidad de diferentes clases y aspectos sociales,
sino que debe entenderse como el producto de muchos constructores que, por
razones de terceras personas, nunca deja de modificar su estructura. En este
caso se argumenta que es por esta razén que la humanidad esta en un proceso
constante de reinvencion e invencion, tanto utdpica como real en su espacio,
lo que constituye su portafolio cultural y de vida.

En la actualidad predomina mayormente el consenso de las soluciones
utdpicas arraigadas y extendidas a través de las redes, donde los grupos,
compuestos por miembros que tienen el mismo ideal, se forman con el propé-
sito de debatir las soluciones del escenario en el que dichas asociaciones se
insertan a través de creencias, costumbres, etcétera.

Con el paso del tiempo, ;deberiamos dejar éde aspirar a la ciudad que
queremos? ;Es correcto decir que la utopia tiene sus dias contados? Debe
tenerse en cuenta que la bisqueda del ideal sofiado, pero no cumplido, tiene
sus suefios alli, plasmados en muchos tableros de dibujo y proyectos que
terminan siendo mucho mas coherentes que las diversas iniciativas politicas,
legislativas, educativas y sociales que existen.

La méaquina desempefia su papel fundamental en el proyecto utdpico, los
procesos digitales se han vuelto comunes a este tipo de arquitectura, y las
formas en que se incorporan a los edificios y las ciudades son variadas.

Existe una ausencia de debates que, de conformidad con las leyes, lleven el patri-
monio a una nueva fase o a un enfoque mas moderno que vincule la tecnologia
con lo antiguo e histérico. No deberia existir la difusion de la idea de que lo
histérico y cultural de la ciudad esté disociado de las nuevas obras arquitec-
tonicas. Es comun difundir, en el caso del complejo ferroviario, métodos de
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transporte mas modernos o incluso difundir los que algin dia podrian existir,
incluso analizando su importancia y su impacto en una ciudad consolidada. Si
estudiamos las perspectivas de crecimiento de nuestras ciudades, resulta que
deberia existir una revision de sus modelos y también deberian presentarse
alternativas y estrategias sostenibles que garanticen un desarrollo adecuado.

La pregunta es la siguiente: ;por qué las politicas de desarrollo urbano no
estan completamente relacionadas con sus ciudadanos creando asi una retro-
alimentacion a la sociedad, ya que el capital invertido debe ser utilizado en
espacios publicos, transporte y cultura? Lo que se observa es la transforma-
cion de espacios —susceptibles a grandes avances— que son removidos.

Utdpicamente, se esperan formas fluidas y con intensa conexion tecnoldgica
del modelo de la fusion del siglo xx con el actual, un escenario que hace refe-
rencia al rumbo de la urbanizacién de la “Ciudad Morena” al actual Campo
Grande, ya que

pensar en movilidad urbana es pensar sobre como organizar los usos y la
ocupacion de la ciudad y pensar en la mejor forma de garantizar el acceso
de las personas y los bienes que ofrece la ciudad, no solo pensar en los
medios de transporte y transito. (Santoro y Vaz, 2005)

EL PUNTO DE PARTIDA, EL PATRIMONIO Y LA INVENCION

El area de la Explanada Ferroviaria ha sido objeto de mucho interés y, por
consiguiente, de muchos estudios, ya que tanto sus autores locales como los
foraneos han informado sobre las experiencias en dicho espacio y sus rela-
ciones con todo el oeste, asi como las buenas noticias que este emprendimiento
trajo a esta parte desconocida de Brasil.

Es correcto decir que estamos hablando del interior de Brasil, una parte que
todavia necesitaba mucha exploracion para descubrir sus reales encantos;
debido a que, historicamente, solo entre finales del siglo x1x y principios del
siglo xx, se dieron las primeras acciones con respecto al desarrollo urbano de
la ciudad vy, en cierto modo, a su disefio. Se puede observar, por medio de lo
suscrito en las paginas de la obra del autor Congro (1919), que las culturas
se entrelazaban con la ciudad y que los trabajadores, cubiertos de polvo, se
mezclaban con los habitantes de la ciudad. Asimismo, es comun encontrar
en la academia debates y proyectos en relacion con el drea de la EFNOB, los
cuales se intensificaron después de que —segtin Arruda (1995)— el Ferrocarril
Estrada de Ferro, ya en 1950, perdiera su valor econémico y social, ya que su
valor simbdlico atin se mantenia.

En 1996, el ultimo tren de pasajeros pasé por la ciudad en direcciéon a
Ponta-Pord, una ciudad fronteriza con Paraguay. A partir de este momento,
se comenzaron a extrafiar las locomotoras, los viajes, el movimiento en los
bares, el comercio y los diversos emprendimientos de las calles 14 de Julho,
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Caldgeras y Mato Grosso, las cuales comenzaron a incorporarse en la memoria
del ciudadano de Campo Grande.

Seguin la historia y la experiencia en la ciudad, se puede afirmar que en el 2004
los rieles fueron eliminados de la red urbana de la peor manera: en silencio y en
la oscuridad de la noche. No se consulté al pueblo, las nuevas propuestas arqui-
tectdnicas y urbanisticas no trajeron ningtin beneficio, ni siquiera hubo espacio
para un suefo utdpico, pues las cortinas se cerraron en un abrir y cerrar de ojos.

Elpunto de partida para quela ciudad pudiera hacer dela EFNOB un patrimonio,
se produjo de a pocos. Ya en 2009, se convirtié en patrimonio material decla-
rado por el IPHAN (Instituto del Patrimonio Histdrico y Artistico Nacional).
Por lo tanto, segiin el propio organismo, hay 22,3 hectdreas y 135 edificios de
mamposteria y madera que se construyeron a partir de la expansion de las acti-
vidades ferroviarias en diferentes fechas, asi como parte de los rieles que no se
retiraron del ferrocarril de la zona urbana de la “Ciudad Morena”

Deben promulgarse diversas leyes patrimoniales para un proyecto en este
ambito, e incluso si los proyectos utdpicos llegan a ser parte del partido arqui-
tectonico, es evidente que, en general, el patrimonio no puede ser obstruido
por ningtn edificio a su alrededor, pues debe prevalecer de forma tnica, para
que realmente constituya el escenario historico de la ciudad.

El modo de invencion del proyecto surge a partir del momento en que se toman
en cuenta las relaciones socioldgicas del complejo con el pueblo, de la situaciéon
en la que se encuentran algunos edificios de la EFNOB (figura 4), de la memoria
de la poblacion y de los antiguos ferrocarriles que todavia suefian con la reactiva-
cion de ese lugar. En este caso, se consideran las palabras de Lavoisier: “Nada se
crea, nada se pierde, todo se transforma’, afirmando que podrian crearse nuevas
formas de transporte, introduciendo la magnificencia del siglo xx1, que es parte
de los procesos tecnoldgicos que se estan introduciendo, acortando distancias y
conectando/atrayendo personas para que se apropien de esos lugares.

Es cierto que el organismo responsable del patrimonio intenta dar valor a tales
panoramas historicos y siempre tiene en sus planes invertir en la restaura-
cién y promocion de esos espacios. Antiguamente, el pais habia vivido épocas
de gran inversion y fomento de la cultura. Sin embargo, en la actualidad se
evidencia una confusion con respecto a lo politico y econdémico.

Al proyectarse en ese espacio imaginariamente, se tienen en cuenta una infinidad
de variantes que se entrelazan con las composiciones sociales, manifestaciones
culturales publicas y tradiciones de la propia ciudad. El utopismo revelaria
proyectos de diversas caracteristicas, algunos con relaciones directas con su
entorno, otros mas privados y sin ninguna relacién con sus calles y su historia.

En los afios 60, Archigram parecié haber dado espacio a lo revolucionario y a

una radicalidad andloga a su época. Asi como Borges y Cyrino (2016), quienes
afirman que también la revista, disefiada por jovenes arquitectos britdnicos,
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Figura 4. busco soluciones extravagantes, a diferencia de lo que ya habia sido cons-
Estado actual truido e incluso dejando espacio para la ruptura de los limites de la tierra.
de uno de los Era el futuro, era lo imaginario lo que estaba emergiendo nuevamente en una
edificios mas época en que inclusive —seguin los autores— los sonidos de la guitarra eléc-

imponentes trica comenzaron a sonar aun mas y la rebeldia juvenil aumentaba y se veia
de EFNOB, la reflejada con nuevos cortes de cabello junto con los Beatles que cantaban, en

Rotonda ese entonces, Love Me Do en sus trajes y que pasaban a la siguiente cancion,

Lucy In The Sky With Diamonds con una excentricidad psicodélica, a la vez

Fuente: archivo .
que se quitaban las chaquetas.

personal

La invencion, o mas bien, la rehabilitacion del drea, ya parece ser utépica
porque es una propuesta que requeriria volver al tiempo acercando los usos a
los ya establecidos en el proyecto original. Para tener una breve nocién de lo
que se concibe como rehabilitacién urbana, diremos que esta se apropia del
concepto de arte descrito en el articulo 2 del Decreto Ley n.° 307/2009 del 23
de octubre, Nuevo Régimen Legal para la Rehabilitacion Urbana de Portugal.
Se puede afirmar que la intervencién es intrinseca a su significado. Es una
intervencion en la que el patrimonio urbano e inmobiliario permanece sin
cambios, si no se moderniza con la construccidon, demolicion, reconstruccion,
extension, alteracidn, conservacion o demolicidn de edificios.
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Debido a que es un Noroeste Urbanoide, dicho término sugiere la especifi-
cidad de la ciudad de Campo Grande, donde tal espacio se ha apropiado de
la ciudad y no al revés, y no tiene interés de ser de otro lugar. Es importante
decir que, en este sentido, la palabra “urbanoide” no tiene un significado peyo-
rativo, sino que hace una referencia inherente a la ciudad, el espacio en el que
se concibi6 la EFNOB.

Veloso (2007) senala que, desde el inicio, el proyecto tenia como principios
modificar algo preexistente, que podia ser a escala micro o macro (edificios
o contexto urbano) y en el caso de edificios histdricos, se tenia en cuenta los
significados especiales que eran inseparables del lugar. Lo mas importante de
todo es inventar, concebir algo que sea funcional, que sirva de base para un
proyecto utdpico que se pueda interpretar de diferentes maneras y, ademas,
que sirva de base para otros proyectos. Aun asi, segin Veloso (2007, como se
cit6 en Souza, 2016), actualmente existe la reutilizacion adaptativa presente en
la arquitectura y el urbanismo, la insercién de nuevas formas del pasado, que
no se basan en métodos de preservacion de sus unidades estéticas y culturales.
Por otro lado, pueden condenarlos a su propia muerte, ya sea por alteracién o
enmascarados escenograficos y epidérmicos de las fachadas, o por el vaciado
de lo que generalmente se considera, en tiempos modernos, como la esencia
misma de la arquitectura, el espacio interior (Veloso, 2007, p. 13).

El universo se ha vuelto préctico a lo largo de los anos, por lo que estamos
inmersos en el trabajo de nuestras mentes; y en nuestra charla interior ya
existen frases preparadas que pueden expresar la busqueda de mas atajos para
la vida: “sImaginese si hubiera una manera de hacer eso?”, “scémo seria la vida
si pudiéramos estar en dos lugares a la vez?”. En ese mismo ambito podemos
decir que el proceso de lo utdpico, de la invencidn, estd estrechamente relacio-
nado con el trabajo dentro de nosotros al tratar de crear y establecer soluciones.
La invencion debe ser parte del futuro, el cual debe tener espacios cortos de
tiempo entre un evento y otro, a fin de dejar espacio para lo nuevo.

UTOPIA VERSUS REALIDAD: EL CIELO ES EL LIMITE

En realidad, resulta que la gran mayoria de los proyectos utépicos, tanto para
el drea como para los problemas cotidianos establecidos en los debates, se
complementan con la tecnologia, pero en esencia traen la idea de la arquitec-
tura interactiva donde todo el publico es participativo y puede apropiarse del
espacio, del objeto de estudio y de su propia forma de ver la sociedad.

Campo Grande se encuentra en un momento en que grandes transformaciones
y desajustes conforman el espacio. En este contexto, encontramos una serie de
obras inconclusas, espacios sin acceso para el usuario, ciclovias no conectadas
y una cultura que se ha extinguido debido a los ritos politicos y de imposicion.
No existe un limite para la creaciéon humana, especialmente en las academias,
donde sus miembros provienen de diversas clases sociales y a veces aportan a
su repertorio una diversidad cultural, religiosa y politica.
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Figura 5.

Disefio de capsu-
la de transporte,
implementado en
EFNOByenla
ciudad

Elaboracion
propia

Los modos de transporte se superpondrian a través de rieles por capsulas de
alta tecnologia y alta velocidad (figura 5) que se elevarian desde la distancia
del suelo, descongestionando el trafico y creando una intermodalidad entre lo
que ha sido creado y lo que ya existe, ya que, a pesar de ser una capital, no hay
metro ni trenes que abastezcan la ciudad.

Los buses de transito rapido (BRT por sus siglas en portugués) son ineficientes
y en las horas punta no son compatibles con la poblacién. En cierta forma, la
ciudad sufre de una falta de inversion en el sector transporte. La poblacion mas
desfavorecida sufre con las tarifas y posee un sistema deficiente, sin ninguna
cohesion que sea sinénimo de movilidad. Los automéviles desemperian cada
vez mas protagonismo en los escenarios urbanos de Campo Grande, donde
segiin Alouche (2008), el incremento del tréafico, con el rapido aumento de
los vehiculos de transporte privado, provoca la degradacion de los centros
urbanos debido a los fendmenos de asfixia. Esto se debe al dificil acceso y a
la expansion de las ciudades a las periferias y los suburbios, lo que dificulta el
desplazamiento de las personas dentro de la ciudad.

Se observa que el patrimonio en Brasil tiene leyes que rigen el reconocimiento
del valor histérico. La norma federal, Decreto Ley n.° 25 del 30 de noviembre
de 1937 “organiza la proteccion del patrimonio histdrico y artistico nacional”
(Constitui¢ao do Brasil: 1988), lo cual podria ser la solucién para decidir los
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usos y composiciones en los tramos de la Explanada. Sin embargo, se sabe
que el articulo 18 establece que no deberia haber, “sin autorizaciéon previa
del Servicio Nacional de Patrimonio Histérico y Artistico, [...] una construc-
cién que impida o reduzca la visibilidad o coloque anuncios o carteles, de
lo contrario se procedera con la destruccion de la obra o el retiro el objeto”
(Constitui¢do do Brasil: 1988). Pero lo que prevalece en la utopia es la ilusion
basada en principios filosoficos, sociales, religiosos y politicos y la realidad a
modificar, poniendo todo bajo control. En estos casos no es necesario seguir
todo al pie de a la letra. En esta utopia los territorios y los proyectos llegan a la
perfeccion, se rinden a la armonia e ironizan la realidad, pero visten ideales y
perspectivas, como si se tratara del suefio de un nino.

En este caso, se tiene la planificacion de cada drea existente, ajustandose a la reha-
bilitacion ya introducida en este estudio. Todo el proyecto del Noroeste Urbanoide
y de la capsula automdtica de transporte se basa en suprimir las grandes nece-
sidades de la capital ante un problema que, aparentemente, no tiene fin: el
transporte publico y las dreas con caracter historico que no se utilizan (figura 6).

Figura 6.

El transporte de
capsulas y la
estacion de tren.
Lo moderno y lo
viejo
Elaboracion
propia

La antigua estacion ferroviaria se convertiria en una gran plataforma para la
llegada y salida de las capsulas, y la propia Explanada tendria las mas variadas
formas de hologramas tanto para informacién como para entretenimiento, de
modo que los espacios libres se utilicen para dar forma al trayecto, ya sea para
quien espera, para quien camina o para quien conduce por la zona, de manera
que puedan contemplar los edificios, conocer la cultura y la historia olvidada
de la capital.

En este caso, el cielo es el limite, ya que todas las formas de transporte ya no
tendrian lugar en las vias del tren. Sin embargo, al mismo tiempo, eso apunta
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Figura 7.

La ampliacion
del Complejo
Ferroviario NOB,
en la avenida
Caldgeras

Elaboracion
propia

a un cambio en el paisaje urbano, pues lleva el movimiento y el futurismo a las
escenas historicas. El desplazamiento rapido es algo anhelado por todo ciuda-
dano de Campo Grande, que recientemente ha visto un cambio drastico en el
transito: un aumento en la espera de llegar a su destino, un hecho que se debe
al descontento en el uso del transporte publico ineficiente y en el aumento del
numero de automoéviles en las calles.

Los puntos que simbolizan las paradas de las cdpsulas se fijarfan en puntos
estratégicos de la ciudad.

La estética de los puntos y de las capsulas seria evidente, pues se busca destacar
la visién de la ciudad o incluso toparse con los cielos de Campo Grande. El
espiritu tecnoldgico se desplazaria rapidamente por los aires, promoveria lo
inalcanzable hasta entonces e impresionaria al turista. La practica conserva-
dora o, mejor dicho, el edificio construido no estaria contrapuesto, sino que
serfa parte del entorno urbano histérico. En este pensamiento, si el proyecto
utdpico trabaja junto con su entorno y con el patrimonio histérico, lograria
una atraccion y apreciacion masiva de un lugar previamente deconstruido por
el olvido de las nuevas generaciones y el abandono parcial de las generaciones
anteriores.

Se podria decir que el valor cultural aumentaria en el caso de que proyectos
mas utopicos pudieran convertirse en realidad; del mismo modo, el turismo
debe fomentarse con més fuerza y debe reforzar el alto titulo de la capital de
Mato Grosso del Sur. Los recortes y las imaginaciones son parte de la utopia,
y traen consigo una realidad que no fue adquirida por una sociedad, pero que
podria vivirse en un espacio de tiempo y entorno de una determinada ciudad.
Para tener un concepto basado en lo que se dice, segiin De Souza (2016), el
entorno ferroviario debe colocarse en un lugar que hay arraigado edificios
unicos (figura 7), propios para tal uso. Lo que tenemos en mente es lo que
anhelamos mediante proyectos urbanisticos que satisfagan las necesidades de
la capital, la infraestructura del transporte ptblico y el turismo, fomentando
asi la economia de la capital y haciendo de esta ciudad no solo un pasaje, sino
algo que busca la permanencia de todos los visitantes.
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La obra arquitectonica y paisajistica de la Explanada es una utopia en todos
los sentidos, ya que cada dia muestra a los habitantes que existe una esperanza
para el complejo; sin embargo, estd destinada a la ruina (figura 8). Muchos
problemas sacuden a Campo Grande, una ciudad que es realmente hermosa,
llena de paisajes naturales, pero tiene un centro urbano que es estresante y
necesita los medios para que se automatice y se incluya lo arcaico.

No se descarta la idea de que la utopia es una produccion arquitectonica
basada en el concepto de adquirir mejores formas de vida, pero que perma-
nece documentada en los campos y estudios teéricos. Excluir estos proyectos
e ideales no puede ser la solucion, mas bien, adoptarlos como una reinvencion
del espacio de una ciudad, de un entorno o de un organismo social ya estable-
cido es plausible, ya que detras de todo este sistema de ideas yace un critica
y proyeccion de resultados al sistema que vive una sociedad. En conclusion,
mediante la utopia se puede percibir el avance.
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