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El texto describe como los pasajes que se cons-
truyeron en San Juan de Pasto a mediados del
siglo xx fueron significativos en su visiéon de
ciudad moderna. En dicho escenario, los planes
de desarrollo de 1945 y 1985 consagraron a los
pasajes como espacios publicos y de movilidad
que reactivarfan el comercio, conectando la
plaza fundacional con la periferia. Hacia inicios
del siglo xxi, problematicas como la densifi-
cacién, la movilidad vehicular y el desempleo
fueron los nuevos temas de discurso en el plan-
teamiento urbano, relegando los pasajes a fanta-
stas de urbanistas y arquitectos que idealizaron
otro tipo de ciudad.
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This article describes how passages built in
San Juan de Pasto in the mid-20th century
were significant for such city to be consi-
dered a modern one. In this setting, the 1945
and 1985 development plans designated the
passages as public and mobility spaces that
would boost business again and connect the
main plaza to the periphery. In the early
21st century, issues such as densification,
vehicular movement and unemployment
became the priorities of the urban approach,
relegating the passages to the fantasies of
urban planners and architects who idealized
another type of city.

passages, modernity, image, monument
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LOS PASAJES EN CONTEXTO: LA CIUDAD MODERNA EUROPEA
Y LATINOAMERICANA

Existen espacios como los pasajes que sin estar entre los mas sobresalientes
y estudiados en la ciudad son importantes para entender otro tipo de dina-
micas de movilidad. Desde la propia etimologia del término “pasaje’, que
segun sefala el Diccionario de la lengua espariola proviene del verbo latino
passare, que significa “dar pasos” (Real Academia Espafiola [RAE], 2020); y
del sufijo francés aje que equivaldria a “accién de”, se comprende la funcién
que estos cumplen en la ciudad. Para contextualizarlos en el lenguaje de la
urbe, los pasajes siempre daran paso de una calle a otra generando circula-
ciones distintas. En el escenario urbano los pasajes se integran a la traza, sin
haber sido pensados como parte de ella, al romper la rigidez de la manzana
cortandola vertical u horizontalmente; de este modo permiten la conexién
entre calles, funcionan espacialmente como lugares de transicién entre lo
publico y lo privado, y crean una permeabilidad peatonal hacia su interior. El
uso al que se destine depende de su ubicacion y disefio. Como conjunto, los
pasajes poseen la fuerza para proyectar una nueva traza de circulacion para los
peatones que va en contravia respecto de la estructura urbana establecida, lo
cual genera toda una experiencia citadina alrededor de ellos.

Su aparicion en la escena urbana se remonta a la industrializacién europea, en
el Paris de la segunda mitad del siglo x1x; un Paris que atravesaba un rapido
crecimiento urbano debido a politicas de estado y al exponencial desarrollo
comercial. En ese contexto, Napoledn III proyectaria la construccion de una
ciudad moderna con el ferviente deseo de convertirla en la primera ciudad
industrial. Al respecto, Sigfried Giedion (1982) en su libro Espacio, tiempo
y arquitectura menciona: “La metrdpolis de la era industrial adquirié subi-
tamente su forma caracteristica en Paris entre 1850 y 1870. En ninguna otra
ciudad de ese periodo avanzaron con tal impetu los cambios producidos como
consecuencia del desarrollo industrial” (p. 706).

En este escenario, los primeros pasajes aparecen como un reflejo del buen
desarrollo comercial por el que atravesaba Paris; estos se convirtieron en una
respuesta econémica y social, a la vez que en espacios que conectaron dreas
publicas y comerciales de la ciudad de inicios del siglo x1x y se expandieron
por Alemania, Inglaterra, Espafa, entre otros paises. Su concepto principal
surgié de traspasar la manzana de un lado a otro, convirtiéndose en ejes de
accion para generar una espacialidad distinta, de lujo, confort y comercio en
su entorno urbano. A nivel arquitectonico sugerian un intento de monumen-
talizacion, fruto de la ciudad moderna europea.

Antes de hablar dela incidencia de los pasajes en algunas ciudades del territorio
latinoamericano, conviene hacer una breve introduccion al acontecer urbano
de esa época. Andreas Hoffer (2003), en su libro Karl Brunner y el urbanismo
europeo en América Latina, expresa que Latinoamérica, durante la primera
mitad del siglo xx, estuvo dedicada a la consolidacion de nacidn, al desarrollo
de la economia y al nacimiento de la industria. Esas transformaciones hicieron
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que las ciudades evidenciaran la necesidad de planificar la expansion urbana.
En ese escenario, la vision de una ciudad moderna estarfa influenciada por
la necesidad del desarrollo, al igual que por abandonar su imagen de ciudad
colonial. El mismo autor sefiala que la ciudad moderna latinoamericana
encontré en los modelos urbanos europeos la vision de ciudad a futuro, los
cuales estuvieron ligados a principios estéticos, higienistas y de circulacién de
finales del siglo x1x.

Para Arturo Almandoz (2007) la planificacién y proyeccién de ese nuevo
modelo de ciudad se manifestaron en paises como Argentina, Chile, Venezuela
y Colombia, los cuales contaron con la asesoria de arquitectos y urbanistas
extranjeros, quienes trajeron nuevas teorias y un modelo de ciudad europea
y norteamericana al contexto latinoamericano. Este fue el caso de Karl
Brunner, quien visit6 Santiago de Chile y Bogota, o Le Corbusier quien hizo
un recorrido extenso por gran parte de Latinoamérica llevando sus principios
arquitectonicos y un modelo de ciudad moderna europea para la planificacion
de la ciudad del futuro.

En dicho intento de construir una urbe del porvenir aparecen los pasajes con
una connotacion distinta a la europea; en Latinoamérica fueron construc-
ciones con fines comerciales que permitian el libre transito de personas, lo cual
era una opcién para acortar caminos. Sin embargo, no llegaron a representar
el esplendor de la ciudad moderna europea de finales del siglo x1x. En paises
como Argentina y Chile el valor agregado de los pasajes radic6 en su inclusion
en los planes de desarrollo como parte fundamental para el crecimiento y la
movilidad del centro histdrico, en Bogotd y Cartagena fueron construcciones
aisladas dedicadas a incentivar el comercio de la época.

En el caso de San Juan de Pasto, los primeros pasajes surgieron como parte
de una ideologia de inicios del siglo xx que priorizaba la construccién de
monumentos arquitecténicos. Posteriormente, en la década de los cuarenta
del siglo pasado, estos se convertirian en espacios urbanos significativos para
la planeacién urbana. Culminada la década de los setenta, aparecerian los
pasajes comerciales obedeciendo al caracter comercial de la region de Narifio
(ver figura 1).

LOS PASAJES EN SAN JUAN DE PASTO

Sibien los pasajes en Europa fueron fieles representantes de la ciudad moderna
de finales del siglo x1x, en el caso de San Juan de Pasto su concepto estard
relacionado con la actividad que se desarrolla en el entorno urbano. La arqui-
tecta Maria Beatriz Aguirre (2009) en su tesis doctoral Los pasajes y galerias
comerciales de Santiago de Chile, como trdnsito urbano hacia la modernidad,
relaciona el concepto de pasaje con la funcion de los edificios existentes y con
las articulaciones espaciales que se generen:
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I 1900-1940
I 19401980
I 1980-2010

1) Paso de la Gobernacién de Narifio
2) Pasaje Corazdn de Jesus

3) Pasaje de la Carrera 24
4) Pasaje del Dorado

5) Centro Comercial Sebastian de Belalcazar
6) Centro Comercial Galerias

Figura 1. Red
de pasajes
existente en los
alrededores del
centro funda-
cional (plano de
llenos y vacios
de Pasto, 2014)

Elaboracion
propia

7) Pasaje el Liceo

8) Pasaje el Zaguan del Lago con Centro Comercial Astrocentro 24
9) Centro Comercial la 17 con Centro Comercial los Andes

10) Centro Comercial San Agustin con paseo de Dorado

11) Pasaje la 17 con Ventas populares la 16

12) Pasaje Torres la 17

13) Pasaje Orient

Esta tipologia se fue haciendo cada vez mas frecuente con la importancia y
centralidad que adquirieron ciertas funciones en la ciudad ... Por ejemplo,
la representacion de las funciones civicas, financieras e institucional que
toman preeminencia y exigiendo el disefio de otros escenarios capaces de
responder adecuadamente a la complejizacion de las estructuras edilicias
existentes. (p. 191)

Es necesario destacar que si bien un pasaje, espacialmente, podria ser el mismo
en parametros formales, las significaciones cambian de un lugar a otro. Como
se estudié anteriormente, en las principales ciudades un pasaje puede estar
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asociado a las grandes construcciones, al esplendor y evolucién de la ciudad
moderna, en otras podria ser el producto de un sistema econémico, de esas inte-
racciones sociales y econdmicas de compra y venta que se traducen en espacios.
Sin embargo, si algo tienen en comun es que su epicentro va a estar ligado a la
manzana y a las transformaciones que eventualmente van a surgir en ella.

En San Juan de Pasto se encuentran dos tipos de pasajes como se conocen en el
presente, los primeros encuentran sus inicios en las fracturas de manzana y dan
realce al monumento arquitecténico, como lo son el pasaje de la Gobernacién
de Narifio, el Corazoén de Jesus y el de la Carrera 24. En segunda instancia se
encuentran los pasajes ubicados en el centro histérico y que surgieron a finales
del siglo xx como fruto del crecimiento econémico de la ciudad.

EL PASAJE DE LA GOBERNACION DE NARINO |

La Gobernacién de Narifio se localiz6 en la esquina o cruce de la antigua calle
Buenaventura (hoy Carrera 23) y la calle 19 o calle Soto. Se concibié como la
primera de una serie de construcciones hechas para dotar a la ciudad de un
ornato publico digno de la época. Asimismo, esta edificacién se enrumbaria
por la grandeza del estilo republicano, utilizando la tecnologia del ladrillo
como elemento primordial para sustituir la tapia.

Hasta el siglo x1x las edificaciones mas sobresalientes del casco urbano que
venian desde la colonia fueron las iglesias y los conventos. En esa época,
San Juan de Pasto no contaba con un edificio institucional de relevancia y
es en 1910 que, por impulso del gobernador Gustavo Guerrero Herrera, la
construccion del primer edificio de cardcter civil se hizo realidad. La obra
arquitectonica debia imprimir relevancia en el panorama arquitecténico de la
ciudad; de alli nacié el empefio por convertir la estructura del nuevo edificio
en algo singular utilizando en su disefio una tipologia y morfologia atipicas en
el casco urbano de la ciudad (ver figura 2).

Figura 2.
Fachada
principal del
Palacio de
Justicia donde
se aprecia

la puerta de
acceso del
pasaje de la
Gobernacion de
Narifio (plaza
fundacional,
1950-1960)

Fuente: Franklin.
Q. Archivo
fotografico del
Centro Cultural
del Banco de

la Republica,
Pasto, San Juan
de Pasto, Narifio
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En la concepcidn formal del edificio cobra valor un paso de uso peatonal
restringido que rodea la edificacion con el propdsito de jerarquizar la cons-
truccion. Si bien este tipo de espacio se contempld para uso exclusivo de la
Gobernacién de Narino, con el pasar del tiempo se convirtié en un foco de
propuestas que lo visualizaron como un posible pasaje que se conectara con
la plaza central.

En 1941 Karl Brunner contempl6 su uso dentro del plan denominado “Pasto
Futuro” como parte de la estrategia de movilidad, pasando su funcién de uso
privatizado a uso abierto y denominandolo pasaje. Posteriormente, en 1944,
el arquitecto Bruno Violi disefi6 el Palacio de Justicia respetando su conti-
nuidad; asi, lo que antes era una L se convirtié en una T que uni6 a los dos
edificios. Para el arquitecto Alejandro Paz, antiguo director de obras de la
Gobernacion de Narifio, el objetivo era claro: “El palacio judicial plane6 que
la T fuera abierta, pero eso nunca pudo hacerse una realidad” (A. Paz, comu-
nicacion personal, 4 de octubre del 2013). Los planes reguladores de 1968 y de
1985 consideraron mantener su uso como espacio abierto manteniendo vivala
imagen de pasaje peatonal. Sin embargo, con el transcurrir del tiempo, el uso
privatizado del edificio de la gobernacién enterrd ese ideal de pasaje.

PASAJE CORAZON DE JESUS

El pasaje Corazdn de Jesus se localiza entre la calle Bogota (hoy calle 18),
la calle Soto o calle 19 y frente a la calle Santander (actual carrera 24). Fue
inaugurado entre 1928 y 1934, convirtiéndose desde esa época en una de las
construcciones mas emblemdticas de la ciudad, no tanto por su uso insti-
tucional, sino por su monumentalidad arquitecténica que sobresale en el
conjunto urbano del centro histérico. El proyecto se destaca por tener un arco
abovedado en doble altura (inspirado en el Arco del Triunfo romano) que se
enfrenta a la plaza principal. Como menciona Urresty (2000) en la Historia
urbana de Pasto la construccion no es del todo adecuada con su entorno,
porque “al tratar de adaptar el modelo extranjero en un lote angosto dio como
resultado una inadecuada disposicién interior con habitaciones estrechas e
incomodas” (p. 235). Se podria inferir que este pasaje nace como una cons-
truccion decorativa que carece de funcionalidad practica porque su funcién
era més de orden simbdlico.

Como elemento urbano, este paso puiblico se extiende hacia la plaza mediante
un arco romano abovedado en doble altura; su composiciéon parte de una
fractura de manzana que permite crear una entrada y salida hacia la plaza
principal. Asimismo, la resolucién arquitectonica del pasaje Corazén de
Jesus, que seria el segundo que tendria la ciudad, tiene una clara intencién de
proyectar al monumento con vistas al centro histdrico.

Este lugar de transito se construyé como sede del Palacio Episcopal, sin

embargo, debido a las demandas funcionales no pudo ser ocupado por sus
limitaciones de espacio y se destind a alquiler para diversos usos. El primer
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cambio de uso ocurri6 en 1934 cuando dejé de ser sede episcopal y pas6 a
ser oficina de correos y telégrafos; posteriormente, se destind para comercio
mixto (ver figura 3).

| Figura 3.

San Juan de Pasto. Fachada
principal del
pasaje Corazon
de Jesus. Se

aprecia la aper-
! ¥y j , tura del pasaje
T T ‘ o 1 B cOMO espacio
' - ‘ ; publico (plaza
fundacional,
1940-1950).

Fuente: Archivo
fotografico del
Centro Cultural
del Banco de la
Republica, Pas-
to, San Juan de
Pasto, Narifio

El pasaje Corazon de Jests cobra vida y significado cuando se abre para uso
peatonal. Un suefio que, como se vera mas adelante, se contemplé por largo
tiempo en la mayoria de los planes de desarrollo. Karl Brunner lo visualizo
como un espacio que comunicaria el centro con el resto de la ciudad; el plan de
1968 lo contempld como parte del proyecto de movilidad del centro histérico,
hasta que el modelo del aio 1985 lo catalogd no solo dentro del patrimonio a
conservar, sino como parte de la red de circulacion peatonal que rehabilitaria
el centro. En la actualidad, el pasaje Corazon de Jests es el unico en la ciudad
que logra materializar ese ideal de pasaje, manteniendo su caracter publico
con uso comercial de bajo impacto y circulaciones que vinculan a la plaza con
las calles circundantes.

PASAJE DE LA CARRERA 24 I

A fines de los anos treinta del siglo xx se inicié la construccion de este pasaje
junto al Banco de Colombia en la antigua Casa Consistorial, ubicada aproxi-
madamente en el solar central de la manzana oriental del marco de la plaza
central de la ciudad (actual plaza de Narifio), frente a la antigua calle Soto
(actualmente la calle 19) entre la antigua calle Azuero (hoy carrera 25) y la
calle Santander (hoy carrera 24).

El diseno del Banco de Colombia se rigi6 por el estilo moderno de la época
planteando una construccién que armonizara con la imagen del centro
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Figura 4.
Fachada prin-
cipal del Banco
de Colombia
donde se aprecia
la apertura del
pasaje de la
Carrera 24 (Pla-
za fundacional,
1940-1945)

Fuente: Archivo
fotografico
Centro Cultural
del Banco de la
Republica, Pasto,
San Juan de
Pasto, Narifio

|50

histérico y la del resto de edificios en conjunto. Contd, ademads, con un pasaje
lateral que separaba al edificio de su colindante y atravesaba la manzana
totalmente. Sin duda, este hecho fue un fendmeno atipico que cambiaria
considerablemente la morfologia del centro histérico de San Juan de Pasto.

Registramos complacidos la construccion del pasaje del Banco de Colombia.
Hemos leido en la prensa algunas criticas referentes a este edificio cuya cons-
trucciéon marcha con rapidez. A nuestro modo de apreciar las cosas creemos
que la belleza estara en conjunto cuando la obra quede completamente termi-
nada (Ilustracion Narifiense, 1941, p. 13).

Este espacio, que se convirtié en el primer intento real de construccién de
pasaje como un gesto de ciudad moderna, serfa la primera aproximacion a
una fractura de manzana como generadora de cambios en la espacialidad del
centro historico. El pasaje que se intentd construir, lejos de monumentalizar
el edificio, se convertiria en una puerta urbana inacabada que generaria una
circulacion que conectaria la plaza con el colegio San Francisco Javier, estable-
ciendo una conexion entre el centro y las calles circundantes (calle 20 y calle
21). Su funcién desde sus inicios fue prevista como un pasaje que cruzaria de
un lado al otro, siendo uno de los primeros elementos que reflejaria los suefios
del “Pasto Futuro” (ver figura 4).

Esta intervencion seria protagonista de la “Ciudad Futuro’, propuesta por Karl
Brunner en 1941, en la cual el pasaje se convertiria en pieza clave de la trans-
formacion del centro histoérico. Los posteriores planes de desarrollo (prestar
particular atencion al POD 85) lo utilizarian como una solucién de peatonali-
zacion de la plaza fundacional que la uniria con las vias colindantes.
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LOS PLANES DE DESARROLLO, UNA VISIGN A FUTURO
PARA SAN JUAN DE PASTO

Para la década del treinta del siglo xx, los tres pasajes cobrarian importancia
en un escenario con problemadticas sociales y urbanas que impedian a la
ciudad avanzar a la modernidad. La ciudad de esa época padecia de calles sin
pavimentar, falta de infraestructura y un alcantarillado en mal estado. Es esa
atmosfera la que lleva a la ciudad a la busqueda de un cambio que se percibia
en los ideales urbanos de produccion constructiva, de embellecer la ciudad, de
higienizacién, de confort y salubridad.

Lallegada del 1v centenario fue la plataforma parala construccion de esos ideales;
de este modo, se inici6 un plan de transformaciéon que vinculaba progreso,
higienizacion, embellecimiento y movilidad dejando atrés los trabajos fragmen-
tados como pavimentacion de calles y alcantarillado. Fue ese el momento de
visualizar la ciudad como parte de un todo, como un acontecimiento que los
ciudadanos empezarian a pensar en colectivo. “Si Pasto puede ofrecer en el dia
clasico de la celebracion de su iv centenario la terminacién de sus obras cente-
narias, habra logrado el mejor tiempo y habra satisfecho un anhelo largamente
sentido” (periddico La Radio, 1935, p. 3). Este anhelo qued6 plasmado en el
plan regulador propuesto por la Sociedad de Mejoras Ptblicas (SMP). El cual,
con el tiempo, se convertiria en el plan “Pasto Futuro” de 1941. En €l se darfan
las pautas para llevar a la ciudad por un camino ordenado, de vias modernas,
edificios y proyecciones que cambiaran radicalmente la imagen de la ciudad.

EL PLAN BRUNNER 1941, LOS PASAJES ENTRAN EN ESCENA

Karl Brunner llegé a Colombia contratado por la alcaldia de Bogotd, en
diciembre de 1933, como primer director del Departamento Municipal de
Urbanismo. Asumiendo este cargo se involucrd en grandes proyectos de
reforma, ensanche y mejoramiento de infraestructura, segiin lo menciona
Hoffer (2003). Las propuestas urbanisticas que realizé en Colombia empe-
zaron en 1935 cuando trabajé como asesor del gobierno para generar distintos
planes de desarrollo en la mayoria de las ciudades del pais. Se destacaron los
planes para Barranquilla, Medellin, Manizales, Buenaventura, Cali, Santa
Martha y San Juan de Pasto.

En el informe presentado a Rafael Erazo Navarrete en 1941, Karl Brunner
presento la propuesta “Ciudad Futuro” para San Juan de Pasto; en ella se explica
detalladamente las mejoras y reformas urbanas y arquitectonicas que deben
realizarse en la ciudad, especialmente la transformacion y desarrollo de la zona
de expansion y de la zona centro. Para Brunner fue de vital importancia intro-
ducir vias radiales que se comuniquen con la reticula fundacional, esto como
medio para facilitar el ensanche urbano en distintas calles. También ampli6 las
arterias principales para dar paso al vehiculo, sobre todo entre las calles 18 y 19
donde la afluencia de gente hizo necesaria una holgura entre ellas.
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Uno de los aspectos mas interesantes de esta propuesta fue la apertura de
pasajes con diversidad de usos en los alrededores de la plaza fundacional de la
ciudad. Karl Brunner (1976) menciona:

En la parte central de la ciudad se adelantan construcciones que consultan
laapertura de pasajes a través de las manzanas; asi, por ejemplo, en el predio
del Banco de Colombia con direccion al Colegio Javeriano y en la manzana

E{gqra > del Palacio Municipal donde se proyecta el hotel. Estas aperturas ayudaran
Plano “Ciudad mucho al facil desarrollo de la circulacién de transetintes y aumentaran
Futuro” de 1941 frentes disponibles para el comercio, .... Un poco mas dificil resulta una
disefiado por apertura de via a través de manzanas edificadas, cuando su direccion no es
Karl Brunner paralela a las calles o Carreras; sin embargo, ciertas circunstancias pueden
(prototipo de la aconsejar que se afronten las posibles dificultades. (p. 377)
propuesta)

Fuente: Desde el punto de vista conceptual, el significado de “pasaje” se inserta como
revista llustracion un elemento articulador urbano. El plan los proyecta como espacios de
Narifiense, 1938, circulacion peatonal que ayudarian a conectar la plaza con la mayoria de sus

San Juan de frentes, serfan fuentes de comercio e implementarian una nueva imagen al
Pasto, Narifio centro histérico (ver figura 5).
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La vision de aperturas de manzanas y pasajes como parte de la transforma-
cién del centro histérico propuesto por Brunner fue el detonante para que
estos espacios empezaran a ser recurrentes en los planes de desarrollo; de
este modo, perdieron su connotacion de espacios residuales, producto de las
construcciones mas emblematicas del centro histdrico, para pasar a ser parte
de la estructura de la traza existente. Los pasajes, a través de la planificacion
urbana, comenzaron a tener vida en los suenos de la ciudad convirtiéndose en
soluciones a futuro para la circulacién peatonal del centro histérico y en una
respuesta a una ruta que pretendia integrar estos espacios con vias alternas en
la ciudad.

Lastimosamente este plan no se ejecuto, burocracias lastraron su camino hasta
archivarlo. Si el tema de los pasajes estaba en el mapa durante el trascurso
de los anos cuarenta y cincuenta, estos se fueron extinguiendo al priorizar el
crecimiento urbano de la ciudad. Embellecer el centro histérico dejé de ser
importante y se dio paso a asuntos de primera necesidad como vivienda y
servicios. Sin duda otros serian los rumbos que tomaria el municipio, dejando
a los pasajes como un sueno de la “Ciudad Futuro” de Brunner.

EL PLAN DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL: 1986

El plan de desarrollo propuesto por la Universidad Nacional en 1985 conto
con la direcciéon principal del arquitecto Manuel Garcia Camacho, profesor
de urbanismo especializado en el area de planificaciéon urbana de dicha
universidad.

La propuesta de intervencion en el centro histdrico se organizé a través de la
recuperacion de la funcién de la plaza principal como un lugar de “congre-
gacion” de la comunidad. Asi, el planteamiento urbano de Manuel Garcia
propuso un paseo llamado San Juan de Pasto, con ejes peatonales que articu-
larian los diferentes sitios de interés patrimonial del centro fundacional. Este
paseo rescataria la idea de Karl Brunner y su plan “Ciudad Futuro’, abriendo
los pasajes ubicados en la Gobernacién y en el Banco de Colombia; ademads, el
plan gener6 una propuesta con base en ellos.

Sobre los pasajes peatonales dice:

La posibilidad de establecer pasajes que atraviesen las manzanas en cual-
quier direccién no debe implicar la densificacion exagerada de las partes
de manzana resultantes. La unidad bésica de intervencion debe ser la
manzana completa, construida en su periferia y con un vacio en el centro,
que debe mantenerse descubierto y formar parte del pasaje para integrarse
ala trama de espacios publicos. En cada caso particular deben establecerse
los limites para el nuevo frente que adquieran los predios localizados sobre
el pasaje y sobre el centro de la manzana.

Los aislamientos posteriores existentes se convertirian en el nuevo espacio
publico, evitando la excesiva ocupacion resultante en casos como el pasaje
el dorado.
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Figura 6.

Plano seccién
tipo pasajes
peatonales de
1986 disefiado
por la Universi-
dad Nacional;
en él se observa
la propuesta de
disefio para los
pasajes ubicados
en el centro
historico de la
ciudad de Pasto.

Fuente: Roberto
Erazo Nava-
rrete, Plan de
Ordenamiento de
Desarrollo 1986.
San Juan de
Pasto, Narifio.
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De cualquier forma, este tipo de intervencién implica un aumento en la
posibilidad de ocupacioén de los predios que componen la manzana y de
su rentabilidad al tener doble frente sobre el espacio publico, lo que de
por si es ya un aliciente para el inversionista y para los propietarios de
los demas predios de la manzana. En general, deben aplicarse, ademas,
los criterios ya definidos para las plazuelas en cuanto a amueblamiento,
pisos, iluminacidn, etcétera (ver figuras 6 y 7). (Universidad Nacional de
Colombia, 1985, p. 69)

PASTO - AREA CENTRAL

SECCION TIPO PASAJES PEATONALES. 1986
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AMBULANTES ILUMINACION CANASTILLAS DE BASURA

Sibien la peatonalizacién del centro histdrico se realiz6 de la mano con nuevas
estrategias de transporte, apertura de vias y nuevas conformaciones de zonas
verdes, la inclusion de pasajes al plan de movilidad abria la posibilidad de
generar espacios publicos en los centros de manzana; ademas, los pasajes se
convertirian en espacios que podrian fortalecer los predios aledanos en cuanto
a rentabilidad y usos. Se podria concluir que el plan de ordenamiento de 1985
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rescaté el potencial de los pasajes como espacio publico, contextualizandolos
con los retos de la ciudad del siglo xx. Lastimosamente, el paseo San Juan de
Pasto no logrd hacerse realidad dejando nuevamente a los pasajes como un
suefo de la ciudad moderna.

CONCLUSIONES

La construccion de la ciudad moderna de San Juan de Pasto estuvo ligada a
la evolucién de los pasajes. Desde que se empieza a hablar de modernidad,
la imagen de la ciudad daria un giro en la concepcién del edificio, la plaza y
sus calles. En ese contexto aparecen los primeros pasajes, piezas clave para
entender que San Juan de Pasto vivié dos momentos de transformacion: el
primero “la ciudad de los monumentos” (1900-1930) donde se evidencié la
bisqueda del embellecimiento de la ciudad en lo arquitecténico y urbano
a inicios del siglo xx; en ese escenario, los pasajes nacen como espacios que
jerarquizarian las construcciones de valor simbdlico y patrimonial en el centro
histérico. El segundo momento esta ligado ala “ciudad planeada” (1930-1985),
esa que promovio6 unos ideales urbanos y arquitectonicos para la planeaciéon y
construccion de una ciudad. En ese periodo, los pasajes se proyectaron como
elementos sobrepuestos a la traza del centro histérico, que introducen nuevas
posibilidades de uso y circulacién en el suefio que fue el “Pasto Futuro”

Los tres pasajes de estudio (el de la Gobernacién de Narifio, el Corazén de Jesus
y el de la Carrera 24) pasaron por un largo proceso de transformacion hasta
adquirir la connotacidn espacial de pasajes a través de los planes de desarrollo
y a causa de los ciudadanos. A inicios del siglo xx, cuando se construyeron
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los dos primeros, se consolidaron como fracturas y pasos, puesto que no tras-
pasaban la manzana cerrada en su totalidad o eran espacios privatizados. En
la década del cuarenta, con la construccion del pasaje de la Carrera 24 y con
la vision del urbanista y arquitecto Karl Brunner, los tres pasajes aparecieron
en el mapa como posibles vias de circulacion peatonal. Fueron, entonces, los
planes de desarrollo quienes les dieron la connotacion de pasajes; y con esta
condicion adquirida (a excepcidn del pasaje Corazon de Jests) nunca lograron
ser espacios publicos ni perforar la manzana a totalidad.

El ideal de la ciudad moderna de Karl Brunner y de Manuel Garcia recal-
caba la importancia del concepto de pasaje como un espacio de transicion en
sus respectivos planes de desarrollo. Los pasajes acompanaron las propuestas
de movilidad peatonal, ademds de convertirse en posibles espacios comer-
ciales que conectarian la plaza fundacional con vias alternas. Sin embargo,
ese ideal de pasaje perdié fuerza y para inicios del siglo xx1 problematicas
como la densificacion, la movilidad vehicular y el desempleo fueron temas
mas apremiantes que las propuestas del “Pasto Futuro”. Entonces, los pasajes se
quedaron guardados en los recuerdos de urbanistas y arquitectos que sofiaron
otro tipo de ciudad.
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