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El presente articulo aborda of tema del arbitraje desde un punto de vista especificamente martimo y portuano. Asimismo, observa las
soluciones de controversias producidas en las relaciones jundicas ligadas con la lare disposioen, que nacen y se desarrollan en ef mar y en
los puertos. Finalmente concluye con destacar la comrenendia del Srbmtraje como b via iddeea pard teselver |as controversias mantimas y
poriuatias en ¢l Pere por Las ventajas que presema frente 4 4 jendicoon ordinaia

Pakabieas clave: Arbatraje, Derecho Portuario, Derecho Maritime, controversias, jutisdicodn.

ABSTRACT:

The present astice anaiyzes the arbgration institution taking i consideration a specific paint of wiew: resalving dispetes in relation 10
maitime and peet Law. In this sense, it stdes the historkal backgeound and regulatory framework from Peru an this specific Issue, 1t congh-
des INAL It 15 important s take in consideration this institution as a way 10 solve matitime disputes, considesing that it presents rematkable

advantages in contrast with ordinary rivdction,

Yeywoeds Arbitration, Port Law, Marinee Law, controversies, junsdiction.

I.  INTRODUCCION

Este articulo aborda un breve andlisis de una
institucion de especial relevancia como es el
arbitraje, especificamente el maritimoy portua-
rio, entendido como un mecanismo alternativo
de solucién de controversias producidas en las
relaciones juridicas ligadas con la libre disposi-
cién, que nacen y se desarrollan en el mar y lo
maritimo’, y en los puertos’.

El arbitraje maritimo viene registrando en los
ultimos anos, un mayor protagonismo en la
solucion de disputas y esto guarda relacion con
el perfeccionamiento de las normas de arbitraje
y con una mayor difusion entre los operadores
del derecho y los empresarios de las bondades
que la institucion ofrece. El punto focal de este

trabajo se centra principalmente en el desarrollo
del arbitraje maritimo y portuario en el Peru.

Il. EL ARBITRAJE MARITIMO Y PORTUARIO

El arbitraje puede entenderse como un meca-
nismo alternativo de solucion de controversias
por el cual las partes acuerdan someter a arbi-
tros la solucion de una disputa concerniente a
cuestiones de libre disposicion o aquellas que
la ley autorice. El arbitraje maritimo' y portuario
no configura una especialidad -salvo, claro esta,
por la materia-, de alli que su estudio y normati-
va procesal aplicable deba incardinarse con las
reglas del arbitraje general,

En el sector maritimo, se recurre al arbitraje para
resolver controversias derivadas de los contratos

1. Ignacio Arroyo en diversas publicacionss ha definido al Derecho maritimoe como “2f conjunto de relaciones
juridicas que nacen o se desarrolion con ef mar y lo maritimo”. Nos referimos a esta definicion en: PEJOVES, José
Antonio. Desecho Maritimo 25 Ensayas -Transporte Maritimo, Multimodel y Puertos. Lima: Cultural Cuzco, 2007,

P19,

1. Sobrelabaseala definicodn de Derecho Maritimo aportada por el profesor Arroyo, y a efecto de acotar bos alcances
def emergente Derecho Portuarlo, definimos a éste como el conjunto de normas y relaciones Kiridicas que nacen
¥ 5e extinguen en Jos puertos’, véase la obrea colectiva: PEJOVES MACEDO, José Antorsa. Derecho Portuaria, Lima:

Fondo Editorial de la Universidad de Lima, 2014, p, 7.

3. Nonosseferimaos alas controversias maritimas que pueden surgir de las actividades pesgueras y de la navegacion
deportivn, 0 asociadas a usos no comerciales de los buques como podrian ser i3 Investigacion cientifica o el

tendido de cables submarinos, entre otros,
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de utilizacion de buques, en sus distintas moda-
hdades: Fletamentos por viaje -voyage charter-,
por tiempo ~time charter-, a casco desnudo ~ba-
reboat charter-, transporte maritimo en régimen
de conocimiento de embarque -bifl of lading- o
documentos similares, y contratos de volumen
volurme contract of affreighment-.Es asi que el arbi-
traje maritimo toca los dos hemasferios del traslado
maritimo de mercancias: Los servicios regulares -
liner-, igados con cargas heterogéneas ~common
carner- y los servicios irregulares —tramp-, vincu-
lados con cargas homogéneas -private camer-.

Las disputas maritimas resueltas en la via arhi-
tral, como se sabe, tamblén pueden abarcar los
contratos de remolque, de construccion y repa-
racion naval, de hipoteca naval, de compra ven-
tay leasing de buques; asi como los contratos de
seguros maritimos -casco y carga-, la asistencia
y salvamento, y los abordajes, entre otros.

Es un hecho comprobable con |a realidad, que
la mayor cantidad de arbitrajes maritimos radica
en los contratos de transporte maritimo y de
fletamento -al menos esta es la situacion en el
Peru*-, ello es asi porque estos contratos son los
mas numerosos en el trdfico maritimo y por consi-
guiente de los que derivan un mayor nimero de
controversias. Mas adelante nos referiremos a los
esfuerzos internacionales por armonizar la nor-
mativa sobre transporte maritimo internacional,
especificamente lo cardinal que esta constituido
por la responsabilidad civil del porteador.

El arbitraje portuario se concentra en los puer-
tos. Es sabido, y estudios especializados lo han
comprobado, que un alto porcentaje de la sinies-

tralidad ligada con el transporte de mercancias
se produce durante la manipulacion de ésta en
tlerra firme, es decir, en los terminales portuarios,

En esa linea, el literal g del articulo 24 la Ley
del Sistema Portuario Nacional -Ley 27943 y
Decreto Legislativo 1022- se refere a que la Au-
toridad Portuaria Nacional es competente para
establecer sistemas alternativos de solucion de
cantroversias entre operadores y Usuanos por
materias de libre disposicion de las partes. Si
bien es cierto, ain no ha sido implementada
dicha atribucion, los operadores portuanios y
usuarios pueden someter sus diferencias a la
solucion arbitral,

El arbitraje es un mecanismo alternativo de so-
lucion de controversias que también es utiliza-
do, por citar algunos ejemplos: En las disputas
generadas por las relaciones juridicas entre
operadores o administradores portuariosy los
proveedores de equipos portuarios; o en las
controversias entre el Estado -landlord- y un
particular, que pudiesen surgir de la interpre-
tacion de los contratos de concesion portuaria,
y en estos casos generalmente las diferencias
estan siendo dinmidas por el Centro Interna-
cional de Arreglo de Diferencias relativas a
Inversiones ~CIADI-, ya que asi esta pactado
en los contratos de concesion,

IIl. ANTECEDENTES DEL ARBITRAJE EN EL
PERU

El antiquisimo Fuero Real o Fuero Juzgo de los
godos -cuye origen todavia no es precisado
por los expertos- que rigid en Espana hasta la

4. Es un hacho que el arbitraje como mecanismo para dirimir litigios mantimos en general, se ha difundido
enormemente en el mundo. Afos atrds, ignacio Arroyo, basado en estudios de las décadas del sesenta y setenta
del siglo pasado, senalaba que “mientras que la sumision ol arbitraje se ha extendido en o practico del fletarmento, ¢f
arreglo de lps diferencias surgidas con motivo de kg interpeetacion de un conacimiento por &l procedimiento arbitral es
todavin un uso desconocido” ARROYD, Ignacio. “Relacion entre Pddlza de Fletamento y Conocimiento de Embarque: fa
Cldusukt de incorporadion”. En; Estudios de Derecho faritiena. Tomo |, Barcelona: Libredia Bosch, 1993, p. 475,

Entiendo que ese trabajo del profesor Arroyo fue publicado onginalmente unos anos antes, En ol mismo sentido,
Fernando Sanchez Calero sostenia que “en Jos canocimientos de embargue, o diferencia de lo que acantece con fas
pilizas de fetamento, no es frecuente que se contenga una cidasia con convenso arbitrol posa resolver fas diferencias
que puedon surgir entre fas partes” SANCHEZ, Fernando., £ Contrata de Transparte Maritimo de Mercancias (Reglas de

La Haya-Visby). Navarra: Asanzad|, 2000, p, 438.
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dacion del Codigo Civil de 1889, y rigio tambien
en América y en el Peru, contenia normas relati-
vas al arbitraje; sin embargo, la especialidad de
la Lex mercatoria, en particular las Ordenanzas
del Consulado de Lima de 1619° en el virreinato
peruano, forzaban la participacion del fuero
consular en las solucion de los pleitos mercan-
tiles y maritimos.

Desde la Constitucion de Cadiz en adelante,
todas las constituciones que han regido en el
Peru, han recogido algunas normas relativas al
arbitraje. £l Codigo de Procedimientos Judiciales
de 1836 -fue el primer texto legal aprobado en
el Peru tras su fundacion como republica que
desarrollé normas concernientes al arbitraje,
antes de la Constitucion Politica de 1839-, el
Cédigo de Enjuiciamientos en Materia Civil de
1852 y el Cadigo de Procedimientos Civiles de
1912, contenian normas relativas al arbitraje, y a
través de estos cuerpos normativos, se extendio
la aplicacion de la institucion arbitral al dmbito
del Derecho comun.,

Posteriormente, el Codigo Civil de 1984, como
lo recuerda Ulises Montoya Alberti:

%...) modificd aspectos sustantivos con-
cernientes al juicio arbitral contenidos en el
Cédigo de Pracedimientos Civiles, distinguio
entre cldusula compromisoriay compromiso
arbitral considerandolos como contratos
nominados (articulos 1906 a 1922). De este
modo, el Codigo Cvil sustrajo del Codigo de

Procedimientos Civiles los aspectos sustanti-
vos 0 materiales def arbitraje, hasta entonces
tegislados como materia procesal™,

Y por ultimo, las normas especificas, como la Ley
General de Arbitraje -Decreto Ley 25935, que
rigid entre diciembre de 1992 y enerode 1996 y
derogo el régimen arbitral de los citados Cadigo
de Procedimientos Civiles de 1912y Codigo Civil
de 1984, El mencionado Decreto Ley 25935 fue
reemplazado por la Ley 265727, vigente hasta
septiembre de 2008, cuando a su vez fue reem-
plazada por el Decreto Legislativo que Norma el
Arbitraje -Decreto Legisiative 1071-, cuerpo
normativo que ha ido perfeccionando el conte-
nido de las leyes antes citadas, de acuerdo con
la realidad y la experiencia arbitral acumulada
en el Peru.

En la investigacion académica que realizamos
sobre el Tribunal del Consulado de Lima, que
funciond entre 1613 y 1888 -véase la nota de
pie de pagina 5-, encontramos expedientes
de procesas arbitrales que resolvieron contro-
versias maritimas, varias de ellas derivadas de
contratos de fletamento de buques.

IV. MARCO NORMATIVO DEL
ARBITRAJE MARITIMO EN EL PERU
Y LOS CONVENIOS Y PRACTICAS
INTERNACIONALES

Como se menciond, el arbitraje en el Peru se
encuentra regulado por el Decreto Legislativo

S, Sobre of Comulado de Lima v su funcida jurisdiccional, dentro de ella el arbitraje, nos eferimos en: PEJOVES
Maceda, José Antonio, £ Tnbunal def Consudado de Lima: Valoracidn Histdvica @ Importancia de su Porticipocin en
fa Solucion de Controversias Mercantiles y Marftinas entre fos Siglos XVl y XX, Esta es una tesls ~Iinédita- con la
que opté & grado de maestria en Derecho con especializacion en Derecho Comercial y Cvil por la Universidad
Mayor de San Marcos de Lima; asi como también los trabajos de mi autoria: *Cuatrocientos anes de fundacion del
Trbwnal del Conswdado de Lima (Conculado de ln Universidad de los Mercaderes de esta Ciudad de fos Reyes, Reynos
y Provincias de! Pert, Tierra Firme y Chite)” En: El Anwario de Devecho Maritimo, Vol, XXX, Barcelona: 2015, pp. 223-
249; y “El Tnbunal del Conswiada de Lima y el Camercio Maritimo y Terrestre” En: Estudios de Derecho Masitimo -Libra
Homenalje a la Memoria de Carlos A, Matheus-. Caracas: Asociacion Venezolana de Deracho Maritimo, 2015, pp.

327-347.

6. MONTOYA ALBERTI, Utises “Historia del Arbiteape”. Erv; Revista Penuana de Deracho de o Empresa, N° 56, Lima: 2003,

m 18,

7. La Ley Genemnl de Arbitraje -Ley 26572-, en parte rocogié la estructura y disposiciones de la Ley Modelo de
Arbitraje Comercial Internacional, elaboradda por la Comision de las Naciones Unidas pora o Derecho Mercanti|
Internacional -UNCITRAL, par sus <glas en inglés-, con las enmiendas que fueron aprobadas en 2006,

Josd Antonio Pejovis Macedo



1071 -modificado por el Decreto Legislativo
1231, vigente desde el 1 de septiembre de
2008, en adelante el "DL 1071"

Las normas del DL 1071 regulan los arbitrajes
de caracter nacional e internacional que se
sustancien en el territorio peruano, En efecto,
el Decreto Legislativao que Norma el Arbitraje
estadividido en ocho (8) titulos que contienen
setentaiocho (78) articulos, en catorce (14)
disposiciones complementarias, tres (3) dispo-
siciones transitorias, cuatro (4) disposiciones
modificatorias, una {1) disposicion derogatoria
y tres (3) disposiciones finales. Es asi que el
citado cuerpo normativo esta estructurado
como sigue; El Titulo | "Disposiciones Genera-
les” ~articulos T a 12-; el Titulo Il "Convenio Ar-
bitral” -articulos 13 a 18-; el Titulo 11 *Arbitros”
~articulos 19 a 32-; el Titulo IV "Actuaciones
Procesales” -articulos 33 a 51-; el Titulo V"Lau-
do” -articulos 52 a 61-; el Titulo VI *Anulacion
y Ejecucion del Laudo” -articulos 62 a 72-; el
Titulo VIl "Costos Arbitrales” -articulos 69 a 73-;
y el Titulo VIl "Reconocimiento y Ejecucion de
Laudos Extranjeros” -articulos 74 a 78-,

El Peru es parte desde 1988 de la Convencion
Interamericana de sobre Arbitraje Comercial
Internacional -Panama, 1975~ auspiciada por
la Organizacion de los Estados Americanos
~0QEA-; y es parte también desde 1988 de la
Convencion sobre el Reconocimiento y la Eje-
cucion de las Sentencias Arbitrales Extranjeras
~Nueva York, 1958-,

Vinculado con el arbitraje, conviene senalar
que el Peru es parte del Acuerdo Multilateral
de Garantia de Inversiones de 1991 -cono-
cido en inglés como Multilateral Investment
Guarantee Agreement (MIGA)-; del Arreglo
de Diferencias relativas a Inversiones en-
tre Estados y Nacionales de Otros Estados
(Washington, 1965) -Convenio CIADI-; de la
Convencion de Montevideo de 1979 sobre
Eficacia Extraterritorial de las Sentencias y
Laudos Arbitrales Extranjeros; del Cédigo de
Derecho Internacional Privado de 1928 -tam-
bién conocido como Codigo Bustamante-; de
la Convencion Boliviana de 1911; del Tratado
de Derecho Internacional de Montevideo de

El arbitraje

1889; del Tratado de Lima de 1878; y ha ce-
lebrado treintaicinco tratados bilaterales de
inversion -BITs- con diversos paises.

En el plano sustantivo relacionado con el
Derecho maritimo, la comunidad maritima
ha desplegado esfuerzos para armonizar la
normativa internacional sobre transporte
maritimo de mercancias, sin embargo, tal des-
pliegue en la practica estd lejos de concretarse
pues coexisten diversos sistemas de respon-
sabilidad vigentes, contenidos en instrumen-
tos internacionales y leyes domeésticas. En el
plano internacional se encuentran vigentes el
Convenio Internacional para la Unificacion de
Ciertas Reglas sobre Transporte Maritimo de
Mercancias en Régimen de Conocimiento de
Embarque -Bruselas, 1924~ conocido como
las Reglas de La Haya, sus modificaciones
contenidas en el Protocolo de Bruselas de
1968, que se conoce como las Reglas de La
Haya-Visby o Protocolo de 1968, y en el Pro-
tocolo de Bruselas de 1979 que basicamente
incorpora los llamados Derechos Especiales
de Giro ~DEG~; el Convenio de las Naciones
Unidas sobre Transporte Maritimo de Mer-
cancias ~-Hamburgo, 1978-, mejor conocido
como las Reglas de Hamburgo. Asimismo se ha
adoptado el Convenio de las Naciones Unidas
sobre el Contrato de Transporte Internacional
de Mercancias Total o Parcialmente Maritimo
-Nueva York, 2008-, denominado Reglos de
Rotterdam, instrumento internacional que
todavia no ha entrado en vigor y que ha sido
aprobado con el objeto de reemplazar a los
convenios internacionales antes citados.

El Perd es parte de las Reglas de La Haya de 1924,
desde 1964, en que se aprobd la Resolucion
Suprema N° 687, y rige también el Libro lll -con
&l titulo Del Comercio Maritimo- del Cédigo de
Comercio de 1902, cuerpo normativo vetusto
y anacronico que ya deberia haber sido reem-
plazado, como lo sugirié la Subcomision que
elaboro el anteproyecto de Ley de Navegacion y
Comercio Maritimo en 1999, la cual integramos
un grupo de especialistas en Derecho maritimo
y que se creo en base a la Ley 26595 que ins-
tituyo la Comision de Reforma del Codigo de
Comercio. La reforma del Derecho maritimo,

maritimo y su desarrollo en 8! Paru
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aplicable en parte a los arbitrajes maritimos, es
un asunto de calado en la agenda pendiente de
modernizacion legislativa en el pais”.

Las Reglas de La Haya no contienen referencias al
arbitraje, sin embargo, las Reglas de Hamburgo, as
Reglas de Rotterdam y el Convenio de las Naciones
Unidas sobre Transporte Multimodal Intermnacio-
nal -Ginebra, 1980-", si recogen normas concer-
nientes al arbitraje, Asi se constata en el articulo
22 de las Reglas de Hamburgo, en el capitulo 15
de las Reglas de Rotterdam y en el articulo 27 del
Convenio de Ginebra de 1980. Cabe precisar que
la Inexistencia de normas sobre arbitraje en las
Reglas de La Haya, no enerva la posibilidad que
las partes en aplicacion del principio de libertad
contractual puedan acordar que el arreglo de sus
diferencias sea sometido a arbitraje,

Como instrumentos de la nueva Lex mercatoria,
aplicables al arbitraje, es oportuno mencionar
el Reglamento de Arbitraje de UNCITRAL de
1976 (con el nuevo articulo, parrafo 4, aproba-
do en 2013); y especificamente para arbitrajes
maritimos, el Reglamento de Organizacion para
el Arbitraje Maritimo Internacional de 1978,
preparado por expertos de la Camara de Comer-
cio Internacional -CCl- y del Comité Maritimo
Internacional -CMI-.

V. CENTROS DE ARBITRAJE MARITIMO:
ESTADO DE LA CUESTION EN EL PERU

Es una realidad que el arbitraje es mecanismo
mas eficaz para resolver las controversias mari-
timas, de alli emerge la necesidad de contar con
arbitros y centros de arbitraje especializados en
materia maritima y portuaria,

Barbara de la Vega Justribo recuerda que:

“Una particularidad del arbitraje maritimo
radica en la existencia de centros arbitroles
especializados en controversias maritimas
que otorgan una cierta garantia de compe-
tencia en las materias. Asi se encuentran la
London Maritime Arbitrators Association, la
Society of Maritime Arbitrators of New York
o la Chambre Arbitral Maritime de Paris,
entre otras. Todaos ellas son instituciones
que se caracterizan por administrar los ar-
bitrajes que se les encomienden conforme
a unas reglas de procedimiento dgiles y

~y

operativas™ ",

Es oportuno agregar, como es dato conocido,
que también tiene una presencia importante
en el arbitraje maritimo internacional, la Corte
Internacional de Arbitraje de la CCl.

Sabre la necesidad de reformar ef Derecho maritimo perusano y el anteproyecto de Ley de Navegacion y Comerco

Marltimo nos hemos referido en otros lugares, asi: PEJOVES, José Antonio, “La Reforma del Derecho Maritvno
Peruano’ En; Anwario de Derecho Maritime, Vol. XV1. Barcelona; Escuela de Administracian Maritima, Departamento

También de mi autoria: PEJOVES, José Antonio. “Hacia ks Modem (zacion del Derecho Maritimo Peruano’. Eny Revista
del Foro del lustre Colegio de Abogados de Lima, N 2. Lima: 1998, "El Anteproyecto de la Ley General de fo Novegacion
y dei Comercio Manitimes”, Enc Litiro cornision de reforma de codiges del Congresa de ki Repuibiica - Legisiatura 1998-

“La Reforma del Derecho Maritimo Pevuano’ en la publicacion de fas ponencias del Seminario: & Codigo Civil y &
Codigo de Comercio: Procesa de Reforma Legiskitivi, organizado por |a Revista Thémus de la Pantificla Universidad
Catolica del Peris en 1999; y *; £5 Necesano Modernizar ¢f Derecho Mantime Pervane! (Lo Derogocion del Libro Il de)
Codigo de Comercio Peruano de 1902, o Sustitueidn de las Reglas de La Hoya de 1924, y la Aprobacion de un Ley de
Navegacian y Comercio Maritima)”, en ka Revisto lus ef Praxis de la Facultad de Derecho de la Universidad de Lima,

El Convenio de tas Naciones Unidas sobre Transporte Multimodal Internacional, como es de conacimento no

ha entrado en vigor, sin embarga, fue una fuente inmediata en la elaboracion de las Decisiones 331 y 193 que
norman el transporte multimedal intésnacional en la Comunidad Andina, proceso de imegracidn del que forman

8.
de Transportes y Obras Publicas- Gobierno Vasco, 1996
1999, Tomo i
N2 38-39, Lima: 2008,
9.
parte Bolivia, Colombia, Ecuador y of Pere.
100

Lima: Estucko Mario Castillo Freyre, 2007, pp. 16-17.

José Antonio Pejovés Macedo
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Los centros principales de arbitraje maritimo
internacional en el mundo se localizan en
Londres, Nueva York, Paris, Hamburgo, Hong
Kong y Tokyo. Sobre todo es Londres donde
mas se ha desarroliado el arbitraje maritimo,
debido a su antiquisima tradicion maritima.
Los seguros maritimos, las coberturas de los
clubes de proteccion e indemnizacion -P&d-y
las practicas recogidas en las pdlizas o formu-
larios de fletamento -charter parties- tienen
la impronta del common law inglés, a lo que
hay que agregar la creacion de una poderosa
jurisprudencia.

Conviene también mencionar el Congreso Inter-
nacional de Arbitros Maritimas -ICMA, por sus
siglas eninglés— que desde 1972, congrega cada
dos anos en distintas ciudades del mundo a abo-
gados y drbitros maritimos para intercambiar
puntos de vista y conocimientos sobre asuntos
profesionales de interés,

En Espana existe la Asociacion Espanola de
Arbitraje Maritimo, también conocida como
IMARCO, y a nivel regional es destacable el es-
fuerzo realizado por el Instituto Iberoamericano
de Derecho Maritimo -1IDM- en buscar el afian-
zamiento del Centro Permanente de Arbitraje
Maritimo ~-CEAMAR- creado en 1991,

En el Peru no existen centros de arbitraje mariti-
mo especializados, sin embargo, es importante
mencionar que instituciones arbitrales como el
Centro de Arbitraje de la Camara de Comercio
de Lima'', el Centro de Andlisis y Resolucion de
Conflictos de la Pontificia Universidad Catdlica
del Peru y el Centro Internacional de Arbitraje
de la Camara de Comercio Americana del Perd,
y arbitrajes ad hoc, han resuelto cantroversias
maritimas con singular €xito. Los centros exis-
tentes o los especializados que se constituyan,
podrian incorporar a sus listas de arbitros,
no solo abogados especialistas en Derecho
maritimo, sino también otros profesionales

relacionados con el trafica maritimo y portua-
rio, sobre todo si se van a tramitar arbitrajes de
conciencia o equidad.

VI. ;JURISDICCION ARBITRAL O JUDICIAL?
CONVENIENCIA DE LA SOLUCION
ARBITRAL

Es un dato conecido que el arbitraje es un me-
canismo de solucion de controversias mas ven-
tajoso que la jurisdiccion judicial. Los abogados
y los especialistas, reconacen tres ventajas del
arbitraje: Economia procesal, menores costos y
la garantia de una solucion justa.

1. Economia procesal.

Todos sabemos que un proceso llevado al
Poder Judicial, tiene plazos extensos que
no se condicen con lps establecidos en el
Codigo Procesal Civil, cuya dilacién se pude
prolongar por varios anos, los mismos que
transcurren desde la conciliacion prejudi-
cial ~-que en el Peru es obligatoria- hasta el
pronuncliamiento de Gltima instancia, que
en oportunidades puede darse en la Corte
Suprema de Justicia.

El principio de la economia procesal, no esta
suficientemente asimilado en el Poder Judicial,
por una sene de razones que no necesariamente
radican en la mentalidad de los jueces. El trafico
mercantil ha aumentado en tanto la economia
del pais también ha crecido y naturalmente hay
una mayor litigiosidad que muchas veces se
configura como una pesada carga procesal en
los juzgados y tribunales de justicia.

El recurso del arbitraje, cuyas reglas son mas
flexibles y sin formalismos excesivos, permite
soluciones mas rapidas y realmente economicas
desde el punto de vista procesal,

Comao bien sostiene Pedro Calmon Filho:

11, ElCentro de Arbitrage de |a Camara de Comercio de Lima, presento en diciembre de 2016 su nuevo Reglamento,
el cual nchuye mecanismos de total actualidad como el arbitro de emergencia y el arbitraje acelerado, por citar

algunos
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*Es fdcil de comprender que en un arbitraje
los arbitros coloquen como punto de honra
la rapidez de su trabajo. Buenos drbitros
son aquellos que se dedican a la cousa que
se les entregue, coma una tarea a enfrentar
y completar, sin dilatacién de los plazos,
relativamente cortos, establecidos en los
reglamentos de arbitraje. Aqui no se ve la
congestion cronica de la mayor parte de los
foros y tribunales. Ni se permiten las demo-
ras, intencionales o no de los representantes
de las partes""”,

2. Menores costos,

Si blen es cierto los costos de un proceso arbi-
tral, esto es, las tarifas que cobran los centros
de arbitraje, pueden ser mas onerosas que los
aranceles judiciales que se deben pagar para
movilizar el aparato jurisdiccional del Estado,
a fin de cuentas siempre sera mas ventajoso el
mecanismo arbitral,

En efecto, se da una suerte de compensacion,
entre la rapidez de la solucion arbitral y la dilacion
del proceso judicial. Estd compensacion es mas
beneficiosa para las partes, pues la materia de
libre disposicion sometida al pronunciamiento
de los arbitros, sera mejor aprovechada en tanto
la controversia sera resuelta con mayor prontitud.

El menor tiempo del juicio supone menos costos
para las partes involucradas, pues la materia de
libre disposicion reingresa al mercado mas rapi-
damente. Un proceso mas corto, puede significar
también menos costos en servicios juridicos.

3. Garantia de una solucion justa.

Las partes escogen a los arbitros. Esto de por si
ya es una garantia, pues los Hamados a resolver
la disputa, seran abogados o profesionales
competentes, capaces e idoneos, en la materia
sometida a su conacimiento.

En el Peru ne existen juzgados y tribunales es-
pecializados en Derecho Maritimo. Esta carencia
conlleva a que muchas veces procesos complejos
y también elementales, sean resueltos sin el co-
nocimiento legal y doctrinario apropiado. Natu-
ralmente el Estado no puede renunciar a resolver
una controversia maritima, pero lamentablemen-
te no se ha preocupado en institucionalizar una
jurisdiccidon maritima ni en dotar a los jueces y
magistrados de los conocimientos especiales
que integran el Derecho Maritimo, De alli que
sea frecuente que una solucion justa en un pleito
maritimo quede desdibujada y reducida a los
nobles esfuerzos y mejor voluntad de los jueces.

Es cierto que no se puede generalizar y existen
algunos casos de jueces y magistrados que han
buscado perfeccionarse, pero es sabido que el
Derecho Maritimo es una disciplina compleja
Cuyo tratamiento demanda mucho estudio y
constante actualizacion. Al no existir juzgados y
tribunales especializados, es muy dificil incluso
para los jueces comerciales, adentrarse en las
extensas aguas del Derecho Maritimo.

Con acierto Calmon Filho senala que:

“Raro es ef juez de carrera que tiene condicio-
nes de involucrarse a fondo en la causa que
le traen a juzgar, Si no fuera asi, por para-
ddjico, no serig un buen juez. El estudio mds
profundo demanda tiempo. Y siel juez se de-
dica a una causa, atrasarad el atendimiento
de las demds, las muchas causas que tiene
que juzgar. Su eficiencia por tanto, como
engranaje de una mdquina que trabaja con
sobrecargo, esta en la rapidez y objetividad,
enemigos mortales de la perfeccion. Por
otro lado, no se puede pretender que el juez
profesional tenga un conocimiento juridico
enciclopédico, aungue eso se le exija™",

El arbitro, experta en la materia, es consciente
de su obligacion de resolver la controversia a

12. CALMON, Pedro. "Arbitraje Mantime® En: Revista de Derechio Maritimo, N° 9. Lima: Aseciacion Peruana de Derecho

Maritimo, 1987, p. 6.
13. Mvd,. p 6,
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tiempo y desplegando todos sus conocimientos,
de tal forma que su laudo sea justo, tanto en lo
que concierne a la sustanciacion y argumenta-
cion como a lo puramente temporal. El arbitro
sabe que si no honra la fe puesta en él, segura-
mente no volvera a ser designado para ejercer
la funcién arbitral,

VIl. LA CLAUSULA CONTRACTUAL
ATRIBUTIVA DE COMPETENCIA O DE
SUMISION A LA JURISDICCION ARBITRAL

Como es de conocimiento, 1as partes en un
contrato pueden pactar que de surgir una
controversia ésta podra ser dirimida por la via
arbitral, bien sea por un arbitro o tribunal arbi-
tral integrado por nacionales y constituido en
el pais, o por arbitros extranjeros y tribunales
constituidos en el extranjero, Estos acuerdos
de atribucion de jurisdiccion a tribunales ar-
bitrales, y su oponibilidad entre los firmantes
y frente a terceros, son cuestiones de especial
importancia ya que el arbitraje coma meca-
nismo de dirimencia de conflictos en el Peru,
esta teniendo cada vez mas aceptacion entre
las empresas vinculadas al negocio maritimo
y portuario,

La tercera disposicion complementaria del DL
1071, estipula que *(...) todas las referencias
legales o contractuales a la cldusula compro-
misoria o compromiso arbitral, deberdn enten-
derse referidas al convenio arbitral previsto en
este Decreto Legisiativo’, y el numeral 1 del
articulo 13 del citado DL 1071, dispone que
‘el convenio arbitral es un ocuerdo por el que
las partes deciden someter a arbitraje todas las
controversias o ciertas controversias que hayan
surgido o puedan surgir entre ellos respecto de
unao determinada relacion juridica contractual
o de otra naturaleza® y el numeral 2 del citado
articulo 13, agrega que ‘el convenio arbitral
deberd constar por escrito. Podrd adoptar lo
forma de una cldusula incluida en un contrato o
la forma de un acuerdo independiente”.

En el sector maritimo, como se sabe, es comun
el uso de cldusulas contenidas en los contratos
de fletamento y de transporte maritimo, que
someten el arreglo de kas diferencias al arbitraje,
Estos convenios arbitrales, como son denomi-
nados por el DL 1071, se encuentran recogidos
en clausulas de los contratos de fletamento
de buques, documentados, por egjemplo, me-
diante las polizas o formularios de uso masivo
mundialmente, como las polizas Gencon -en
los fletamentos por viaje-, Barecon ~en los fle-
tamentos o arrendamientos a cascodesnudo- y
Baltime -en los fletamentos por tiempo-, todas
elaboradas por la Conferencia Maritima Interna-
cional del Baltico, BIMCO por sus siglas en inglés,

Una clausula de atribucion de jurisdiccion arbi-
tral, similar a las insertadas en los charter parties,
se suele recoger en los conocimientos de em-
barque y en las cartas de porte maritimo -sea
waybills- que documentan contratos de trans-
porte maritimo de mercancias. Aunque en estos
casos, en los que estamos frente a contratos de
adhesion y no paritarios, generalmente no hay
nagociaciones ni posibilidades de arribar a un
convenio arbitral, y la imposicion, por ejemplo,
de un arbitraje que se realice en un pais distinto
al del domicilio del cargador, puede resultar
perjudicial para éste, si nos atenemos a los cos-
105 de los juicios. En este orden de ideas, Cecilia
Fresnedo de Aguirre, opina que:

“Cuando hablamos de clausulas de juris-
diccion exclusiva impresas al dorso de los
conocimientos de embarque, no estamos
analizando una disposicion contractual
libremente consentida y que refiera al foro
mads convenlente para resolver el caso, sino
a una imposicion unilateral en la que el
emisor del canocimiento intenta impedir y
obstaculizar los reclamos de los titulares de
la mercaderia™”,

Comeo una suerte de paliativo, en que la asime-
tria sea desventajosa para una de las partes en

14, FRESNEDO DE AGUNRRE, Cecilla, urisdiccidn y Arbitraje en lus Reglas de Rotterdam”. En: Contingencias de Derecho

Maritimo. Caracas: 2013, p. 171
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el transporte maritimo de mercancias, Fresnedo
agrega que:

*(...) casi rodos los textos de derecho positi-
vo vigentes y los proyectos de convenciones
mds conacidos, prohiben y declaran nulas
las cldusulas de los conocimientos de embar-
que que intentaren dejar de lado las reglas
legales o convencionales sobre jurisdiccion
por la via de establecer alguna jurisdiccion
exclusiva y negar al reclamante la libre elec-
cién del tribunal™".

La nueva Ley General de Navegacion Maritima
de Espana -Ley 14/2014- vigente desde el 25
de septiembre de 2014, que reemplazd al ve-
tusto Libro lll del Cadigo de Comercio de 18857,
hace referencia al arbitraje, especificamente a la
nulidad de las clausulas arbitrales abusivas. Asi
senala Juan Luis Pulido Begines que:

“En este terreno la ley es muy escueta, imi-
tandose a establecer reglas especificos sobre
las Cldusulas de Jurisdiccion y Arbitraje en
su articulo 468: sequn este, sin perjuicio de
lo previsto en los convenios internacionales
vigentes en Espana y en las normas de la
Union Europea, serdn nulas y se tendrdn
por no puestas las cldusulas de sumision a
una jurisdiccion extranjera o arbitraje en el
extranjero, contenidas en los contratos de
utifizacion del buque o en los contratas au-
xifiares de la navegacion, cuando no hayan
sido negociadas individual y separadamente.
Se pretende con ello defender al contratante
maritimo espanol de posibles situaciones
abusivas, tenienda en cuenta que, por su
condicién de empresario, estd menos prote-
gido por las normas generales del Derecho
del consumo™".

El citado anteproyecto de Ley de Navegacion y
Comercio Maritimo que elaboramos en 1999,
acertadamente recoqio el arbitraje como meca-

15, Mid, p. 172

nismo de solucion de controversias. Es asi que
el articulo 447 establece que:

“El conocimiento de roda controversia deri-
vada de hechos, octos o contratos a gue dé
lugar el comercio maritimo o la navegacion
serd sometida a arbitraje. Salvo pacto en
contrario, el arbitraje sera de derecho, se su-
Jetard a las normas sobre arbitraje nacional
previstas en la Ley General de Arbitraje, y el
laudo que se expida serd definitivo”

Dicha norma establece el arbitraje con aplica-
cion de la normativa nacional como regla, y en
un parrafo siguiente dispone que las partes pue-
den expresar su sometimiento a otra jurisdic-
cién, nacional © extranjera, ordinaria o arbitral.

La cuestion sobre la validez de las clausulas
de jurisdiccion que sometan la solucion de la
controversia a un tribunal arbitral constituido
en el Peru o en el extranjero, sus efectos entre
los que suscribieron el acuerdo ~sea en virtud
de contratos de fletamento o de conocimientos
de embarque- y sobre todo su oponibilidad
frente a terceros en controversias surgidas de
conacimientos de embarque, no ha sido sufi-
cientemente analizada y discutida en el pais,
coma si lo ha sido en otras jurisdicciones en las
que €l asunto ha suscitado polémicas desde
hace algunos anos,

En esta linea, no hemos podido encontrar juris-
prudencia peruana ni algun aporte doctrinario
que aborde la cuestion, pero si comentarios
de algunos autores espanoles que han tratado
el asunto, de ahi que se pueda senalar que la
jurisprudencia en Espana tiene distintas pos-
turas respecto a la validez y los alcances de las
clausulas atributivas de jurisdiccion, es asi que
Clara Isabel Cordero Alvaro sostiene que:

“Existen divergencias jurisprudenciales inter-
nas relativas al tratamiento de la validez de

16. Copiado cay literadmente en el Pery, en o vigente y citado Libro Il del Codigo de Comesco de 1902,
17, PULIDO BEGINES, Juan Lus. Curso de Derecho de (o Novegacion Mantima, Madnd: Tecnos, 2015, pp, 501-502.
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los acuerdos atributivos de jurisdiccion esta-
blecidos en los conocimientos de embarque,
que reflejon problemas de interpretacion de
fa normativa convencional -articulo 17 CB-
que podrd ser extensiva a la aprobacion del
articulo 23 R44/2001; requisitos materiales
y formales del acuerdo de jurisdiccion, ex-
tension, limites y eventual alcance frente a
terceros del pacto™'.

El “articulo 17 CB* mencionado por la referida
autora es el articulo 17 del Convenio de Bruselas
y “articulo 23 R44/2001" mencionado tambien,
es el articulo 23 del Reglamento 44/2001. Sobre
el particular, Tomas Fernandez Quirds en un
interesante trabajo, menciona la jurisprudencia
del Tribunal de Justicia de la Unién Europea -
TICE-que se ha ocupado de la interpretacion y
aplicacion de las referidas normas del Convenio
de Bruselas y del Reglamento 44/2001; asi hace
alusion el autor a la sentencia del caso Transporti
Castelletti Spedizioni Internazionali Spa contra
Hugo Trumpy Spa -asunto C-159/97-, conocida
como “Transportes Castellettl’, y a la sentencia
dictada en el asunto Coreck Maritime GmbH v.
Handelsveem BV and others -asunto C-387/98-,
conocido como *Coreck Maritime"™.

Viil. CONCLUSIONES

Destacar la conveniencia del arbitraje como la
via idénea para resolver [as controversias ma-

ritimas y portuarias en el Pery, por las ventajas
que tiene en comparacion con la jurisdiccion
ordinaria. Ademas del potencial del arbitraje
descrito en este breve trabajo, importa resaltar
que dicho mecanismo alternativo de solucion
de conflictos, contribuye a aliviar la carga pro-
cesal del Poder Judicial.

El arbitraje maritimo deberia consolidarse en el
pais. La inexistencia de centros especializados
en arbitraje maritimo no es un obstaculo para
que en & Perd los empresarios opten por re-
solver sus disputas llamando a especialistas en
Derecho maritimo y de ser el caso de otras pro-
fesiones relacionadas con el mar y lo maritimo.,

Recomendar que siempre s& negocie un con-
venio arbitral y se Incorpore una clausula en
los contratos que someta las controversias a
la solucion arbitral, Esta recomendacion no
se dirige solo a los contratos de utilizacion de
buques, sino a los contratos maritimos y por-
tuarios en general.

No es exagerado afirmar que |a experiencia del
arbitraje maritimo en el Perd viene de muy an-
tigua data, ya que el Tribunal del Consulado de
Lima gue funciono entre 1613 y 1888, conocio
y resolvio controversias maritimas no solo del
Callao sino de casi toda la Sudamérica espanola,
mediante la utilizacion de un mecanismo arbi-
tral semejante al que se usa en la actualidad.

18. CORDERD ALVARD, Clars lsabel. “La Cldusulo Atributiva de Jurdsdiceion en el Conocimiento de Emborque’ En: Ananp
Juridico y Econcemico Escurialense, XLI. Madrid: 2008, p. 214,

19, Clr-FERNANDEZ QUIROS, Tomas, “Oponbiiidad Frente a Terceros de las Clavsulas de Junsdiccion en los Conocirnientos
de Embarque”. En: Comentarios ¢ o Ley de Navegacion Maritima WWAA Madrict Asociacion Espariola de Derecho

Mantimo, Dyikinson SL, 2015, pp. 430433,

Con relacion al caso “Coreck Marnitime” que es posterior al case “Transportes Castellett]”, el citado autor senala gue:

“La principal novedad de esta sentencia se encuentra en of apartado 3) de sw falta, pues no se fmita s mds o sancionar
qure los cldusulas de jurisdiccidn insertas en conocimientos de embargue cumplen con fas exigencias del articulo 17 del
Convenio de Brusefas (hoy arifcalo 23 def Reglamento 44/2001), sino gue para que ka eitada cMusula sea considerada
como valida y oponibie frente a un heveero, $6lo conternpla 15 SiQuientes eicenarnios:

a} Cunrxto con arreglo ol Derecho nacnal apiicable, el tercero tenedor de un conocimiento de embarque sucede of

cargodor en todos sus derechos y obligaciones;

b1 5i el Derecho nodlonal apifcable no estatifeciera dicha sucesion al cargados pos parte del tercero, s0lo en ef supuesto
en que el tercero tenodor haya dado wr consentimiento a fa cldusufa atributiva de competencia. ¥ en esie supuesto, en
ningen caso se estima como suficientes para presimis (o existencia de wi consentimiento tAcite del tércera atendiendo
a sus conpcimientos especialies 0 a su prolongada rélocisn camercial con & posteador”
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